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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Hanke on osa hankekokonaisuutta Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparanta-
mista. Turun ja Uudenkaupungin vilille suunnitellaan rautatien ja tasoristeyksien perus-
parannuksia. Yksiraiteinen, 65 kilometria pitka tavaraliikenteen rataosa Turun ja Uuden-
kaupungin valilla kulkee Turun, Raision, Maskun, Nousiaisen, Mynamaen, Vehmaan ja Uu-
denkaupungin alueella. Ratasuunnitelmat laaditaan Turku-Uusikaupunki rataosalla kunta-
ja kaupunkikohtaisesti jaoteltuina erillisina ratasuunnitelmina. Raision ja Naantalin vali-
selle rataosuudelle suunnitellaan tasoristeyksien ja perusparannuksen lisaksi myds radan
sahkoistamista.

Hankekokonaisuuden tavoitteena on parantaa rataverkon ja tienkadyttdjien turvallisuutta.
Radan korjauksilla yllapidetaan liikenteen toimivuutta ja saavutettavuutta alueiden vali-
silla yhteyksilla. Myds kansainvalisten yhteyksien toimivuudesta huolehditaan. Rataosuu-
den sahkoistys vahentaa liikenteen ilmastovaikutuksia ja parantaa raideliikenteen kilpai-
lukykya.

Hankkeessa korjataan rataosan elinkaarensa paassa oleva paallysrakenne seka yksittaisia
taitorakenteita, kuten rummut ja sillat sekd huolehditaan kuivatuksista. Tasoristeyksia
poistetaan ja parannetaan. Sdilytettaviin tasoristeyksiin harkitaan valovaroituslaitteita.
Pehmeikkoalueilla radan stabiliteettia parannetaan ensisijaisesti vastapenkereilld. Rata-
osuuden mahdollista nopeuden nostoa selvitetdan. Tavoitteena on mahdollistaa henkil6-
liikenteen kadynnistaminen tavoitenopeudella 100 km/h. Henkil6liikenteen kdynnistymi-
sen edellytyksena on mm. henkilliikenteen laitureiden ja laiturialueiden suunnittelu ja
toteutus, jotka eivat sisally tahan ratasuunnitelmaan.

Raision ja Naantalin valiselle radalle rakennetaan sahkdistys. Hankekokonaisuuden tavoit-
teena on radan paallysrakenteen uusiminen ja osittainen stabiliteetin parantaminen, joilla
varmistetaan radan liikennoitavyys tulevaisuudessa.

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle 332 Turku-Uusikaupunki Vehmaan kunnan alueelle,
kmv 2384770 — 252+743. Suunnitelmaan sisaltyy myos kmv 238+500 — 238+600 lunastet-
tavat alueet. Ratasuunnitelmaan kuuluu seuraavat parannettavat / poistettavat tasoris-
teykset Vehmaan kunnan alueella:

e Hinnon tasoristeys (km 238+911)

e Kirkkoméen tasoristeys (km 239+210)
e Peltosen tasoristeys (km 241+046)
e Uhlun tasoristeys (km 242+154)

e Arvelan tasoristeys (km 242+645)

e Sivulan tasoristeys (km 243+052)

e Vinkkildn tasoristeys (km 244+010)
e llmarisen tasoristeys (km 244+721)
e Luuttolan tasoristeys (km 245+050)
e Vuodin tasoristeys (km 245+383)

e Krookilan tasoristeys (km 245+647)
e Pankkion tasoristeys (km 246+866)
e Peltosen tasoristeys (km 248+930)
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e Kiimkallion tasoristeys (km 249+448)
e Keskitalon tasoristeys (km 249+713)

e Simulan tasoristeys (km 250+210)

e Maarjarven tasoristeys (km 251+770).

Vehmaan kunnan alueelta on poistettu erillisessa tilusjarjestelyprosessissa seuraavat ta-
soristeykset vuosien 2024—-2025 aikana:

e Sinimaen tasoristeys (km 239+921)

e Koivurinnan tasoristeys (km 240+128)
e Kauramden tasoristeys (km 240+265)
e Heikkilan tasoristeys (km 240+669)

e Klapin tasoristeys (km 241+584)

e Koivusen tasoristeys (km 241+666)

e Huolilan tasoristeys (km 241+864.

Ratasuunnitelman tavoitteena on parantaa tasoristeysturvallisuutta poistamalla tai pa-
rantamalla tasoristeyksia. Poistettavien tasoristeyksien kohdalla kulku osoitetaan ole-
massa olevien tieyhteyksien tai korvaavien tieyhteyksien kautta.
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Kuva 1. Suunnittelualue kattaa Vehmaan kunnan alueen (Suomen Vdylét-kartta-

palvelu 2025).
1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun lahtokohtana on kaytetty koko hankekokonaisuutta koskevia suunnitte-
luperusteita (Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, joissa esitetyt
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lahtokohdat taydentavat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita ja maarayksia seka kansal-
lisia ja yleiseurooppalaisia maarayksia. Suunnitteluperusteet maarittavat tasoristeysten ja
korvaavien tieyhteyksien tarvittavat toimenpiteet sekd muodostavat tavoitteet ja lahto-
kohdat rakentamissuunnitelmalle.

Ohessa muutamia paakohtia hankekokonaisuuden suunnitteluperusteista:

e Turku- Uusikaupunki-rataosa on yksiraiteinen ja sahkoistetty tavaraliikennerata.

e Tasoristeyksia poistetaan rakentamalla uusia korvaavia tieyhteyksia tai eritasojar-
jestelyita.

e Stabiliteettia parannetaan rakentamalla uusia vastapenkereita.

e  Turku- Raisio-Naantali valille suunnitellaan henkil6liikenteen aloittamista.

e Radan nykyisin kaytettava suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelle alle 200 kN ak-
selipainolle on Turku- Uusikaupunki rataosalla 60 km/h ja 200-225 kN akselipai-
nolle 50 km/h.

e Raisio-Uusikaupunki vilille mahdollistetaan henkildliikenteen nopeus 100 km/h.

e Tasoristeyksien nakemien tulee olla nakemaasetuksen mukaisia.

1.1.2 Valtakunnallinen liikennejarjestelmadsuunnitelma ja alueellinen liikenne-
jarjestelmasuunnittelu

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan pitkdjanteista, yli hallitus-
kausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa lilkennejarjestelman kehittamiseksi. Valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnittelun lisdksi maakunnissa, kaupunkiseuduilla ja kun-
nissa tehdaan jatkuvaa liikennejarjestelmasuunnittelua, mika osaltaan palvelee alueellisia
tarpeita ja tarjoaa syotteita valtakunnalliselle suunnittelutasolle. Valtakunnallinen liiken-
nejarjestelmadsuunnitelma koskee koko Suomea ja kaikkia kulkumuotoja. Suunnitelma oh-
jaa sita, miten valtio kehittdaa Suomen liikennejarjestelmaa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman laatiminen perustuu liikennejarjestel-
mastad ja maanteistd annettuun lakiin (503/2005), jossa saddetadan liikennejarjestelma-
suunnittelusta ja sen tavoitteista, valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman laati-
misesta ja suunnitelman sisallosta.

Liikennejarjestelmalla on suuri merkitys yhteiskunnan toimivuudelle. Valtioneuvoston se-
lonteon (VNS 8/2018 vp) mukaan liikennejarjestelman kehittamisen yhteiskunnallisia paa-
maaria ovat Suomen kilpailukyvyn edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka aluei-
den elinvoima ja saavutettavuus. N&itd yhteiskunnallisia padamaaria edistetdan liikenne-
jarjestelmasuunnittelulla samalla vastaten asiakkaiden eli ihmisten ja elinkeinoelaman
erilaisiin liilkkumis- ja kuljettamistarpeisiin eri puolilla Suomea. Valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on lisata liikennepolitiikan pitkdjanteisyytta.

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta, jotka
ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta:

e Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen, tyossakdynnin ja asumisen tarpeisiin.

o Kestdvyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja parane-
vat - erityisesti kaupunkiseuduilla.

e Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
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Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032 (VN:n julkai-
suja 2021:75) on esitetty merkittdva satsaus ratojen parantamiseen ja rataverkon kehit-
tamiseen sisaltden esimerkiksi tasoristeysturvallisuuden seka rataverkon toimivuuden pa-
rantamista. Raideliikenteen investoinnit tukevat mm. suunnitelman kestavyystavoitetta,
jonka mukaan ihmisilla tulisi olla paremmat mahdollisuudet valita kestavampia liikkumis-
muotoja.

Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmdsuunnitelmat on paivi-
tetty vuonna 2020. Suunnitelmien pdivitysprosessi oli yhtaaikainen valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12), Eteld-Suomen liikennestrategian seka Tu-
run kaupunkiseudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksen laatimisen
kanssa.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040+ on kolmas koko maakunnan kat-
tava liikennejarjestelmasuunnitelma. Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitel-
massa on maaritelty maakunnan, sen elinkeinoelaman ja asukkaiden tulevaisuuden kan-
nalta keskeiset kehittamistarpeet, joiden toteutumista edistetdan jatkossa valtion, kun-
tien ja sidosryhmien yhteistyona.

Maakunnan kehittdmistavoitteiden ja valtakunnallisten liikennetavoitteiden pohjalta Var-
sinais-Suomen liikennejarjestelman yleisiksi kehittamistavoitteiksi on maaritetty kesta-
vyys ja vahadpaastoisyys, kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveelli-
syys:
e Kestdva ja vahapaastoinen: Vahapaastoinen ja kestavaa liikennettd edistava lii-
kennejarjestelmd, jota toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille seka eri
asukasryhmille oikeudenmukaisella tavalla.

e Kilpailukykyinen ja vetovoimainen: Toimiva, ymparistoonsa sopiva ja hyvan saa-
vutettavuuden tarjoava liikennejarjestelma, joka toteutetaan kullakin alueella ja
yhteysvalilla tarkoituksenmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

e Turvallinen ja terveellinen: Liikennejarjestelma, jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla
eika loukkaantua vakavasti, ja joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoi-
min.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma radan kannalta

Varsinais-Suomen kuljetuksissa lastikokojen merkitys korostuu erityisesti Naantalin 6ljy-
sataman merikuljetuksissa, maakunnan satamien autolautta- ja rahtilaivaliikenteesss,
pienempien teollisuussatamien merivadylien luomissa laivakuljetusmahdollisuuksissa seka
Uudenkaupungin lannoitetehtaan meri- ja junakuljetuksissa.

Varsinais-Suomen ratojen tavaraliikenne on suurilta osin Uudenkaupungin lannoite- ja ke-
mikaalikuljetuksia. Lisaksi radoilla kulkee mm. raakapuuliikennettd ja vientiteollisuuden
kuljetuksia satamaan. Tarkeda radan kehittdmisessd on mahdollistaa tulevaisuudessa
my0s kuljetusten lisadntyminen, esimerkiksi satamaliikenne, transitoliikenne ja yhdistetyt
kuljetukset.

Paddosalla Suomen rataverkkoa suurin sallittu akselipaino on nykyisin 22,5 tonnia. Kulje-
tustehokkuuden parantamiseksi keskeisia tavaraliikenteenreitteja on vahitellen paran-
nettu kestamaan 25 tonnin akselipainot. Pidemmalla tahtdaimella my6s Turku-Toijala ja
Turku—Uusikaupunki-radat tulisi parantaa osaksi 25 tonnin verkkoa.
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Uudenkaupungin radan vuonna 2021 valmistuva sahkoistys parantaa liikennoinnin kus-
tannustehokkuutta, mutta lukuisat ilman turvalaitetta olevat tasoristeykset ja radan kun-
totaso aiheuttavat sen, ettd tavarajunat joutuvat liilkenn6imaan alhaisella 50-60 km/h no-
peudella.

Tarkeimmat isot kehittamishankkeet ja — kokonaisuudet rataliikenteen osalta Varsinais-
Suomessa ovat:

e Lansirata Turku-Helsinki osahankkeineen

e Paikallisjunaliikenteen aloittaminen Salon, Loimaan ja Uudenkaupungin suuntiin.

Kehittamisteemoissa painopisteita radalla on Uudenkaupungin radan parantaminen ja
henkil6liikenteen palauttaminen. Vaylavarauksia radalla on Uusikaupunki—Rauma—Pori-
ratayhteys.

1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Turku-Uusikaupunki-rataosa on yksiraiteinen sahkoistetty, asemavalisuojastettu, kauko-
ohjattu rataosaosa, joka kuuluu rautateiden paavayliin. Rataosa kuuluu Etelda-Suomen
isdnnointialueeseen ja kunnossapitoalueeseen 2. Turku-Uusikaupunki-rataosuuden pi-
tuus on 65,122 rd-km. Rataosalla on 77 pehmeikkda.

Radan nykyisin kadytettava suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelle alle 200 kN akselipai-
nolle on Turku-Uusikaupunki rataosalla 60 km/h ja 200-225 kN akselipainolle 50 km/h.
Turku-Uusikaupunki rataosuudella kulkee nykyisin nelja tavarajunaa vuorokaudessa.

Turku-Uusikaupunki-rataosalla on viisi rautatieliikennepaikkaa tai sen osaa: Turku asema,
Turku tavara, Raisio, Mynamaki ja Uusikaupunki. Suunnittelualueen rataosalla ei ole yh-
taan likkennepaikkaa.

Radan paallysrakenne on elinkaarensa loppuvaiheessa ja radan heikko stabiliteetti on tur-
vallisuusriski junan suistumiselle.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032 (VN:n julkai-
suja 2021:75) on esitetty merkittava panostus ratojen parantamiseen ja rataverkon kehit-
tamiseen sisdltden esimerkiksi tasoristeysturvallisuuden seka rataverkon toimivuuden pa-
rantamista. Raideliikenteen investoinnit tukevat mm. suunnitelman kestavyystavoitetta,
jonka mukaan ihmisilla tulisi olla paremmat mahdollisuudet valita kestavampia liikkumis-
muotoja.

1.2.1 Tasoristeykset

Turku-Uusikaupunki-rataosalla 117 tasoristeysta, joista 26 kpl on varoituslaitteilla varus-
tettuja tasoristeyksia ja 91 kpl ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksia. Tasoristeykset
eivat tayta kaikilta osin Vaylaviraston nykyisid ohjeita ja Traficomin maarayksia eika nake-
maasetuksen (65/2011) vaatimuksia. Turvallisuusriski ei ole yksinomaan tienkayttajien,
vaan kyse on myo0s rataliikenteen turvallisuudesta.

Vehmaan kunnan suunnittelualueella sijaitsee 17 tasoristeystd, jotka poistetaan tai pa-
rannetaan talla ratasuunnitelmalla. Tasoristeyksissd on puutteita mm. odotustasantei-
den, ndkemien, ristedvan tien geometrian seka liian ldheisten liittymien osalta.
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Hinnon tasoristeykessa (km 238+911) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia. Tien vaaka- ja pys-
tygeometria eivat vastaa ohjeistusta. Eteldpuolella liittyma on liian ldhella tasoristeysta.
Ndkemat ovat hyvat.

Kirkkomaen tasoristeyksessa (km 239+210) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
yksityistie (Kirkkom&entie), jonka nopeusrajoitus 40 km/h. Vuoden keskima&radinen vuo-
rokausiliikenne (KVL) on 40 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomiton ennakkovaroi-
tusmerkki sekd lahestymismerkki. Tasoristeyksessa ei ole stop-merkkid. Tien vaaka-
geometria ei vastaa ohjeistusta. Molemmin puolin rataa on yhteensa kolme liittymaa liian
Iahella tasoristeystda. Nakemat ovat hyvat.

Kuvassa 2 on esitetty Hinnon ja Kirkkomaen tasoristeysten sijainnit suunnittelualueella.
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Kuva 2. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Hinnon ja Kirkkomden tasoris-

teykset (Suomen Viyldt-karttapalvelu 2023).

Peltosen tasoristeyksessa (km 241+046) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie seka kulkuyhteys tontille. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia
ja eteldpuolella on peltoliittyma liian lahelld. Nakyvyydet ovat hyvat. Tasoristeyksessa ei
ole ennakko-, ldhestymis- tai STOP-merkkia.

Uhlun tasoristeyksessa (km 242+154) on puomillinen varolaite. Tie on asfalttipaallystei-
nen maantie (Tummamaentie), jonka nopeusrajoitus on 60 km/h. Vuoden keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne (KVL) on 171 ajoneuvoa/vrk. Tasoristeyksessa on puomillinen en-
nakkovaroitusmerkki seka lahestymismerkki. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden
mukaisia ja liittymia on liian lahella tasoristeysta. Nakyvyys on hyva.
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Arvelan tasoristeyksessa (km 242+645) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen yksi-
tyistie (Arvelantie), jonka nopeusrajoitus on 50 km/h. Vuoden keskimé&arainen vuorokau-
siliikenne (KVL) on 10 ajoneuvoa/vrk. Vaaka- ja pystygeometriat eivit ole ohjeiden mukai-
sia. Nakyvyys on hyva. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Sivulan tasoristeyksessa (km 243+052) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Vaaka- ja pystygeometriat seka risteyskulma eivat ole ohjeiden mukaisia. Nakema
oikealta oikealle ei tayta vaatimuksia. Liittyma on liian ldhella tasoristeysta. Tasoristeyk-
sessa ei ole ennakko-, Iahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 3 on esitetty Uhlun, Arvelan ja Sivulan tasoristeysten sijainnit suunnittelualueella.
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Kuva 3. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Uhlun, Arvelan ja Sivulan tasoris-

teykset (Suomen Vdéyldt-karttapalvelu 2023).

Vinkkilan tasoristeyksessa (km 244+010) on puomillinen varolaite. Tie on asfalttipaallys-
teinen maantie (Vinkkildntie), jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Vuoden keskimaardinen
vuorokausiliikenne (KVL) on 761 ajoneuvoa/vrk. Vaakageometria seké risteyskulma eivat
ole ohjeiden mukaisia. Liittymia on liian [ahellda molemmin puolin tasoristeysta. Nakema-
vaatimus tadyttyy. Tasoristeyksessa on puomillinen ennakkovaroitusmerkki seka Iahesty-
mismerkki.

llmarisen tasoristeyksessa (km 244+721) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen yk-
sityistie (POrrakuja), jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole
ohjeiden mukaisia. Nakemat ovat hyvat. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai
STOP-merkkia.

Kuvassa 4 on esitetty Vinkkildn ja llmarisen tasoristeysten sijainnit suunnittelualueella.
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Kuva 4. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Vinkkildn ja llmarisen tasoris-

teykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Luuttolan tasoristeyksessa (km 245+050) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Kansi on nostettu paikaltaan. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mu-

kaisia. Nakema vasemmalta vasemmalle ei tayta vaatimuksia. Tasoristeyksessa ei ole en-
nakko-, lahestymis- tai STOP-merkkia.

Vuodin tasoristeyksessa (km 245+383) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Nakemat vasemmalta oike-

alle ja oikealta vasemmalle ovat huonot. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, lahestymis- tai
STOP-merkkia.

Krookilan tasoristeyksessa (km 245+647) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Kohdalla on 110 kV sadh-

kélinja. Nakema oikealta vasemmalle on huono. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, Idhes-
tymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 5 on esitetty Luuttolan, Vuodin ja Krookilan tasoristeysten sijainnit suunnittelu-
alueella.
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Kuva 5. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Luuttolan, Vuodin ja Krookilan

tasoristeykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Pankkion tasoristeyksessa (km 246+866) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen yk-
sityistie (Kalmuntie). Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Tasoristeyk-
sen eteldpuolella on liittyma liian lahelld tasoristeystda. Nakemat vasemmalta oikealle ja
oikealta oikealle ovat puutteelliset. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, ldhestymis- tai
STOP-merkkia. Kuvassa 6 on esitetty Pankkion tasoristeyksen sijainti suunnittualueella.
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Kuva 6. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsee Pankkion tasoristeys (Suomen Vdy-
Idt-karttapalvelu 2023).
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Peltosen tasoristeyksessa (km 248+930) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Nakemat ovat hyvat. Ta-
soristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Kiimkallion tasoristeyksessa (km 249+448) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
yksityistie (Kiimkalliontie), jonka nopeusrajoitus on 50 km/h. Vuoden keskim&arainen vuo-
rokausililkenne (KVL) on 25 ajoneuvoa/vrk. Vaaka- ja pystygeometriat eivit ole ohjeiden
mukaisia. Pystygeometria on poikkeuksellisen huono, silla tasoristeys on voimakkaasti
viettavien makien alin kohta. Nakemat ovat huonot Turun suuntaan. Tasoristeyksessa on
puomillinen ennakkovaroitusmerkki seka lahestymis- ja stop-merkki.

Keskitalon tasoristeyksessa (km 249+713) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vil-
jelystie. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Nakemat ovat joka suun-
taan huonot. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, [ahestymis- tai STOP-merkkia.

Kuvassa 7 on esitetty Peltosen, Kiimkallion ja Keskitalon tasoristeysten sijainnit suunnit-
telualueella.
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Kuva 7. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsevat Peltosen, Kiimkallion ja Keskita-
lon tasoristeykset (Suomen Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Simulan tasoristeyksessa (km 250+210) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen vilje-
lystie. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Nakemat tayttavat vaati-
mukset. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, |ahestymis- tai STOP-merkkia. Kuvassa 8 on esi-
tetty Simulan tasoristeyksen sijainti suunnittelualueella.
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Kuva 8. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsee Simulan tasoristeys (Suomen Vdy-

ldt-karttapalvelu 2023).

Maarjarven tasoristeyksessa (km 251+770) ei ole varolaitetta. Tie on sorapaallysteinen
yksityistie (Maarjarventie). Vuoden keskimaaradinen vuorokausiliikenne (KVL) on 1 ajoneu-
voa/vrk. Vaaka- ja pystygeometriat eivat ole ohjeiden mukaisia. Ndkeméa vasemmalta oi-
kealle on todella huono. Tasoristeyksessa ei ole ennakko-, Iahestymis- tai STOP-merkkia.
Kuvassa 9 on esitetty Maarjarven tasoristeyksen sijainti suunnittelualueella.
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Kuva 9. Turku-Uusikaupunki-rataosalla sijaitsee Maarjérven tasoristeys (Suomen
Vdyldt-karttapalvelu 2023).

Tasoristeyksien tilastollinen vaarallisuusluokittelu on seitseman portainen onnettomuus-
luokka jarjestelma, missa luokka 7 on tilastollisesti turvattomin ja luokka 1 luokittelussa
vahiten turvattomin. Tilastollinen luokittelu on suuntaa antava. Luokittelu huomioi mm.
varoituslaitoksen olemassaolo, tasoristeyksen nakemit ja oletetun keskivuorokausiliiken-
nemaaran (KVL). Luokittelu ei ota kantaa tasoristeyksen ohjeiden tai maarayksen mukai-
suuteen. Taulukossa 1 on esitetty suunnittelualueen onnettomuusmaaraluokat
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Taulukko 1.  Onnettomuusmddrdluokat suunnittelualueella (Suomen Vdéyldt-karttapal-

velu 2024).

Tasoristeys

Onnettomuusmaaraluokka

Hinno VEHM/01

Kirkkomaki VEHM/02

Peltonen VEHM/07

Uhlu VEHM/11

Arvela VEHM/12

Sivula VEHM/13

Vinkkild VEHM/14

llImarinen VEHM/15

Luuttola VEHM/16

Vuoti VEHM/17

Krookila VEHM/18

Pankkio VEHM/20

Peltonen VEHM/21

Kiimkallio VEHM/22

Keskitalo VEHM/23

Simula VEHM/24

Maarjarvi VEHM/25

NiRr[Rr[dRr[R[R[R[R[R|W[R[W[IN|R|UV|R

1.2.2 Paillysrakenne

Ratakiskot ovat Turku- Uusikaupunki lapimenevalla paaraiteella profiilia 54 E1 ja ratapol-
kyt ovat puisia. Rataosuuden Turku- Uusikaupunki SFS-EN 15528 -standardin mukainen
kuormituskapasiteetti on D4. Vaylaviraston paallysrakenneluokka on B1. Rataosan rata-

luokka on F2 ja kunnossapitotaso on 5.

1.2.3 Pohjaolosuhteet

Alueen maapera koostuu laajoista, syvista ja pehmeista savikoista ja niiden valissa olevista
kallio-/moreenialueista. Savikot ovat paikoittain liejusavea. Savikko on paksuimmillaan
Hulmikonjoen ratasillan alueella, ollen syvimmillaan noin 20 m paksu. Keskimaarin savikot
ovat noin 10 m paksuja. Kuvassa 10 on esitetty alueen maaperaolosuhteet GTK:n maape-

rakartan mukaan.
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Kuva 10. Suunnittelualueen maaperdolosuhteet GTK:n maaperdkartan mukaan
(GTK:n Maankamara-karttapalvelu 2023).

Suunnittelualueella sijaitsee 9 tunnistettua pehmeikk6a, joiden yhteenlaskettu pituus on
2180 m. Vanhojen suunnitelmien, maastomittausten ja pohjatutkimusten perusteella ra-
dalla sijaitsee nykyisid vastapenkereitd yhteensa noin 1370 m matkalla.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) Happamat sulfaattimaat -kartan perusteella happa-
mien sulfaattimaiden esiintymisen todennakoisyys suunnittelualueella vaihtelee suuren,
kohtalaisen, pienen ja hyvin pienen valilla. Vinkkilan alueelta, radasta lahimmillaan noin
200 m paasta, tehdyissd GTK:n kartoituspisteissa on havaittu sulfidikerroksia 0—1,0 m sy-
vyydelta eteenpdin. Kuvassa 11 on esitetty happamien sulfaattimaiden esiintymisen to-
dennakdoisyys ja happamien sulfaattimaiden kartoituspisteet.
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Kuva 11. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkdisyys ja happamien
sulfaattimaiden kartoituspisteet (GTK:n Happamat sulfaattimaat -kartta-
palvelu 2024).

1.2.4 Sillat ja taitorakenteet

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi siltaa:

e T-2698 Hulmikonjoen ratasilta (km 243+624) ja
e T-3920 Rahkmalan alikulkusilta (km 246+178).

T-2698 Hulmikonjoen ratasilta (km 243+625)

Hulmikonjoen ratasilta on vuonna 1923 valmistunut kivinen holvisilta, jonka kokonaispi-
tuus on 15,7 m ja kokonaisleveys 5,7 m. Sillan vapaa-aukon koko on 5 m. Silta on perus-
korjattu 1975, jolloin holviosan kivien asentoa korjattiin, vedeneristysta parannettiin ja
holvi ruiskubetonoitiin. Sillan keiloja on korjattu vuonna 2012. Yleistarkastuksessa 2019
havaittiin sillassa seuraavia puutteita:

lilan lyhyet siipimuurit

lilan matalat reunapalkit
pintarakenteen vesivuodot
siltakaiteiden puuttuminen
kaapelihyllyn murtumat ja ruostuminen
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Hulmikonjoen ratasilta on perustettu puupaalujen varaan rakennetun peruslaatan va-
raan. Vanhojen suunnitelmien mukaan sillan tulopenkereiden alle on asennettu puupaa-
luja kilometrivalille 243+605—-243+641.

T-3920 Rahkmalan alikulkusilta (km 246+178)

Rahkmalan alikulkusilta on vuonna 1923 valmistunut kivinen holvisilta, jonka kokonaispi-
tuus on 20,9 m ja kokonaisleveys 6,26 m. Sillan vapaa-aukon koko on 5,75 m. Sillan koh-
dalla Kalannintie (mt 1953) alittaa Turku-Uusikaupunki-radan. Sillan kunto on hyva. Sillan
reunapalkkeja on korotettu betonivalulla jossain vaiheessa radan paallysrakenteen koro-
tuksen myota. Silta on perustettu maanvaraisesti.

1.2.5 Kuivatus

Suunnittelualueella radan kuivatus on toteutettu nykytilassa sivuojilla. Sivuojat ovat osin
rehevoityneet ja niiden syvyys ei vastaa vaadittua radan kuivatustasoa. Rataosuudella si-
jaitsee ratarumpuja. Ratarumpujen tarkemmat tiedot ja nykytilanne on esitetty rumpu-
luettelossa. Suunnittelualueella on pelto-ojien putkituksia, jotka ovat nahtavissa suunni-
telmakartoilla. Radan varrella olevat pellot ovat padosin salaojitettuja.

Vehmaan koko suunnitelma-alue koostuu p&aasiassa yhdestad padvaluma-alueesta (kuva
12), joka laskee Puttanjokea pitkin Itdmereen. Radan alittavat merkittdvat ojat ja joet

ovat: Akkustanoja, Puttanjoki ja Tummanoja.

Suunnitelma-alueen raja
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Kuva 12. Suunnitelma-alueen pddvaluma-alueet (Scalgo)
1.2.6 Turvalaitteet

Rataosa Turku-Uusikaupunki on varustettu automaattisella junankulunvalvontajarjestel-
malla (JKV).
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Vehmaan alueen tasoristeyksista nykyiselladn puomilliset varolaitteet [6ytyvat Uhlun,
Vinkkilan ja Kiimkallion tasoristeyksista.

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Ratasuunnitelman laadinnassa on huomioitu aiemmin tehdyt suunnitelmat ja selvitykset:
e Tarvemuistio ldhtokohdista ja nykytilanteesta seka tarvittavista toimenpiteista
2021
e Tasoristeysten poistamisen kiinteistovaikutusten arviointi 2021-2022
e  Turku — Uusikaupunki radan sahkoistys 2018

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkdytt6étavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Ne tulivat voimaan 1.4.2019 valtioneuvoston
paatoksella. Tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

e toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

e tehokas liikennejarjestelma

e terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparist6 seka luonnonvarat ja

e uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Alueidenkayttotavoitteista tehokas liikennejarjestelma sisaltdda myos rautatieliikenteen.
Valtakunnallisella alueidenkayttotavoitteella edistetdadn valtakunnallista liikennejarjestel-
man toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyh-
teyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen
yhteiskayttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen
solmukohtien toimivuudelle.

Vehmaan alueen ratasuunnitelmalla edistetdan liikkennejarjestelman toimivuutta, toimin-
tavarmuutta ja turvallisuutta Varsinais-Suomessa, mika on koko maakunnan kehityksen
perusedellytys. Vakka-Suomen alueella yksi keskeisimmista tavoitteista on mm. henkilo-
lilkenne Uudenkaupungin radalla.

1.4.2 Maakuntakaava

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain valmisteltuina kokonais-
maakuntakaavoina.

e Vanhimman, Turun kaupunkiseudun maakuntakaavan ymparistoministeri¢ vah-
visti 23.8.2004 lukuun ottamatta osaa Turun lentoaseman pohjoispuolisesta teol-
lisuustoimintojen aluevarauksesta, Koivuluodon ja Kallanpaan alueiden virkistys-
aluevarauksia seka Heikkilan kasarmialueen virkistysaluevarausta ja ulkoilureittia.
Samalla ymparistoministerio vahvisti Varsinais-Suomen seutukaavan kumoami-
sen muilta kuin edellad vahvistamatta jatetyilta osin.
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e Salon seudun maakuntakaavan Ymparistoministerio vahvisti 12.11.2008 maakun-
tavaltuuston 11.12.2006 hyvaksyman Salon Seudun maakuntakaavan. Maakunta-
kaava korvaa alueelle aiemmin vahvistetut seutukaavat seka E18-tielinjaa koske-
van vaihemaakuntakaavan. Maakuntakaava-alueen muodostavat Salo ja Somero.

e Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen maa-
kuntakaava on Ymparistoministerio toimesta vahvistettu 20.3.2013. Kaavat saivat
lainvoiman 31.10.2014 korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella (tdma kaava
on vain osittain voimassa).

o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

Kokonaiskaavaa on tdydennetty teemasisaltoisilla Salo-Lohja-oikoradan (4.12.2012), tuu-
livoiman (9.9.2014), taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen (11.6.20018) seka
luonnonarvojen ja -varojen (14.6.2021) vaihemaakuntakaavoilla.

e E18-moottoritien vaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 25.9.2002. Korvautunut
Salon seudun maakuntakaavalla, vahvistuspdatts 12.11.2008)

e Tuulivoimavaihemaakuntakaava, Ymparistoministerion vahvistuspaatos
9.9.2014. Tuulivoimavaihemaakuntakaava sai lainvoiman 29.1.2016.
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

e Taajamien maankéayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava, hyvak-
sytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

e Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava, hyvaksytty maakuntavaltuus-
tossa 14.6.2021
o Kaava on voimassa ratasuunnitelma-alueella.

e Salo-Lohja -oikoradan vaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 4.12.2012

Maakuntakaavassa on yleisesti rautateille annettu suunnittelumaarays liikenneturvalli-
suuden kehittdmiselle mm. parantamalla tasoristeysturvallisuutta. Vehmaan keskustan
alueella on voimassa merkinnat taajamatoimintojen alue, keskustatoimintojen alue seka
jatevedenpuhdistamokohde. Rahkmalan alueella on merkinta teollisuustoimintojen alu-
eesta. Tasoristeyskohteiden laheisyydessd on merkintdja muinaisjddnnoksista ja merkit-
tavan rakennetun ympariston kokonaisuuksista.
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Kuva 13. Ote Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-

Suomen maakuntakaavasta Vehmaan kunnan alueelta (Varsinais-Suomen
liiton verkkosivut). Kaavakartta ja -merkinndt on esitetty suunnitelman
osassa 100.

Kaynnissa oleva kaavoitustyo

Varsinais-Suomen maakuntahallitus paatti kokouksessaan 27.1.2025 kuuluttaa vireille ve-
sien ja voimien vaihemaakuntakaavan, ja asettaa kaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telman (OAS) julkisesti ndhtéaville (AKL 63 § ja MRA 30 §). Kaavan osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelma on nahtavilla 22.2.-23.3.2025 valisena aikana Varsinais-Suomen kuntien ja
Varsinais-Suomen liiton internet-sivulla.

Vesien ja voimien vaihemaakuntakaavan tavoitteena on ohjata Varsinais-Suomen alueen
maankdayttoa siten, ettd vesistojen tila ja suojelu otetaan kattavasti huomioon suunnitte-
lussa. Lisaksi maakuntakaavalla mahdollistetaan toimintavarman ja monitasoisen ener-
giahuollon kehittyminen siten, etta se sovitetaan kestavasti yhteen muiden maankayton
arvojen ja tarpeiden kanssa.
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Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto paatti kokouksessaan 10.6.2024 kaynnistaa Varsi-
nais-Suomen maakuntakaavan tarkistuksen. Maakuntakaava tullaan paivittdmaan vaihe-
maakuntakaavoina. Vesien ja voimien vaihemaakuntakaava on niistd ensimmainen.

1.4.3 Yleiskaava

Koko kunnan yleiskaavaa Vehmaalla ei ole laadittu eikd ole vireilld. Kunnan alueella on
seuraavat osayleiskaavat: Keskustan, Rautilan ja Himoisten osayleiskaavat. Suunnittelu-
alueella on voimassa pelkastdaan Keskustan osayleiskaava (12.12.1977). Vinkkilassa on voi-
massa rataan liittyvia kaavamerkint6ja LR (rautatiealue) ja kaavassa menee myds rautatie
merkinta radalla.

Osayleiskaavan laadinta Lahdingon alueelle on kdynnistetty 27.9.1999. Sita koskeva kuu-
lemistilaisuus on pidetty Lahdingon koululla 26.10.2000. Tyd on nyt keskeytynyt, eika sen
jatkamisesta ole tehty paatoksia.

1.4.4 Asemakaava

Suunnittelualueella tai [aheisyydessa on voimassa seuraavat asemakaavat:

e Vehmaa Vinkkila rakennuskaava (akl1). Hyvaksymispdiva 11.10.1971.

e Vehmaa Vinkkila rakennuskaavan muutos ja laajennus (ak2). Hyvaksymispaiva
18.3.1976

e Vehmaa Vinkkilan alueen rakennuskaavanmuutos ja rakennuskaavan kumoami-
nen (ak8). Hyvaksymispaiva 28.10.1991.

e Vehmaa Vinkkilan asemakaavan muutos korttelit 37b, 41a ja 42b (ak25). Hyvak-
symispaiva 8.2.2016.

e Vehmaa Vinkkilan rakennuskaava, rakennuskaavan muutos, ns. keskustan alue
(ak4). Hyvaksymispaiva 8.3.1983.

e Vehmaa Lahdingon asemakaava (ak21). Hyvaksymispaiva 12.12.2011.

e Vehmaa Teollisuusalueen asemakaavan muutos (ak23). Hyvaksymispaiva
12.11.2012

Kaikista Vinkkildn alueen asemakaavoista ei ole saatavissa sdhkoisessd muodossa /pdf:na
suunnitelma-aineistoon Vehmaan kunnalta kaavoja, pelkdstdan kaavamaardykset. Puut-
tuvat yksittdiset asemakaavat on esitetty aineistossa yhtena ajantasakaavana. Ajantasa-
kaavana on esitetty seuraavat kaavat (kuva 17):
e Vehmaa Vinkkilad rakennuskaava (ak1)
e Vehmaa Vinkkild rakennuskaavan muutos ja laajennus (ak2)
e Vehmaa Vinkkilan rakennuskaava, rakennuskaavan muutos, ns. keskustan alue
(ak4)
e Vehmaa Vinkkilan alueen rakennuskaavanmuutos ja rakennuskaavan kumoami-
nen (ak8)

Vinkkilan suunnittelualueella on voimassa kaavamerkintad LR (rautatiealue), LT (yleisen-
tien alue) ja LYT (yleinen tie vierialueineen). Kuvassa 14 on esitetty ote asemakaavayhdis-
telmasta Vinkkilan alueelta.
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VINKKILA

Kuva 14. Ote asemakaavayhdistelmdstd Vinkkildn alueelta (Vehmaan kunnan kart-
tapalvelu 2023). Kaavakartat ja -merkinndt on esitetty suunnitelman
osassa 100.

Lahdingon asemakaavassa suunnittelualue rajautuu Uhlun tasoristeyksen ja Mynamaen-
tien védliseen alueeseen, jossa ei ole voimassa mitdan asemakaavaa. Kuvassa 15 ote Lah-
dingon asemakaavasta.
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Kuva 15. Ote Lahdingon asemakaavasta. Sininen ympyrd on suunnittelualue. Kaava-
kartat ja -merkinndt on esitetty suunnitelman osassa 100.

Teollisuusalueen asemakaavan muutoskaavassa on voimassa suunnittelualueen rajalla
LR-merkinta (rautatiealueen raja). Kuvassa 16 ote teollisuusalueen asemakaavasta.

Kuva 16. Ote Teollisuusalueen asemakaavasta. Kaavakartat ja -merkinndt on esi-
tetty suunnitelman osassa 100.
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Kaynnissa oleva kaavoitus
Vehmaan kunnan alueella on kdynnissa Vinkkilan alueella asemakaavan muutos, joka kos-
kee kahta erillista aluetta. Korttelit 37b ja 42b. Molemmat kohteet sijaitsevat Vehmaan
keskustan lapi kulkevan Vinkkildntien etelapuolella.
e Alue Asijaitsee Vinkkilantien ja Saarikontien vélisessa kulmassa. (37b)
e Alue B sijaitsee junaradan lansipuolella. Pohjoisessa sitd rajaa Vinkkildntie ja lan-
sipuolella Ristentie (42b).

Asemakaavan muutosaikataulusta ei ole tarkempaa tietoa ratasuunnittelun aikana.

Kuva 17. Vinkkiléin alueen asemakaavojen muutosalueet (Vehmaan kunnan kartta-
palvelu 2023).

1.5 Ymparistotavoitteet

1.5.1 Ympadristovaikutusselvitysten asettamat tavoitteet

Hankealueen merkittavimmat ymparistoarvot liittyvat rautatieymparistdoon syntyneeseen
paahdeymparistéon, joka on vaarantuneen heinasirkkalajin (palosirkka) suojelualue
Kiimkallion alueella, seka rautatien historian kulttuuriymparistdéarvoihin. Nama luonto- ja
kulttuuriymparistéarvot ovat maaritelleet hankkeen tavoitteiksi palosirkan sailymisen ja
paahdeympdristéjen vaalimisen rataymparistossa. Palosirkan ja muiden paahdelajien
elinolosuhteita on mahdollista parantaa muun muassa oikeiden vayldaymparistén verhoi-
lujen valinnalla ja vieraslajien torjunnalla. Luonto- ja kulttuuriymparistéarvojen huomioi-
minen liittyvat tiiviisti toisiinsa hankkeessa, silla molemmat ovat syntyneet ja sailyvat paa-
osin ihmisen ja luonnon vilisen suhteen ansiosta.

1.5.2 Taajama- ja maisemakuva

Vehmaa on osa Lounaismaan maisemamaakuntaa, mutta suurin osa radan ldhimaise-
mista Vehmaan kunnan alueella sisaltyy maisemamaakuntaan Ala-Satakunnan viljelys-
seutu. Vehmaan kunnan viljelymaisemia leimaa hyvin pitka, osin jo rautakautinen asutus-
ja viljelyjatkumo, mutta tdman vastapainona radan maisemassa erottuu myos pitka, har-



Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Vehmaa 25

vaan asuttu metsdinen selannejakso Vehmaan Rahkmalan ja Uudenkaupungin Velluan ky-
lien valilld (Turun-Uudenkaupungin ja Raision-Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintéin-
ventointi).

Hankealue sijaitsee padosin haja-asutusalueella maaseutu- ja metsamaisemassa, jota hal-
litsee peltoalueiden ja metsdsaarekkeiden mosaiikki. Jakson kaakkoisosa on maisemal-
taan avoimempi ja luoteisosa suljetumpi ja metsdinen. Maiseman korkokuva muuttuu
my0s tasaisemmaksi, kun saavutaan Vehmaan rapakivialueelle. Radan suunnatessa luo-
teeseen metsasaarekkeet muuttuvat karummiksi ja havupuuvaltaisemmiksi. Kiimkallion
ja Maarjarven alueilla on toteutettu laajoja maisemaa muuttavia puuston poistoja radan
suoja-alueella.

Vesistdja ei hankealueella juurikaan ole; jarvet ovat pienia ja ainut joki jaksolla on Vinkki-
lassa radan kanssa ristedva Puttanjoki.

Hankealue on mukana suunnittelualuetta laajemmassa kulttuuriymparistoselvityksessa
"Turun-Uudenkaupungin ja Raision-Naantalin rataosuuksien kulttuuriperintéinventointi”.
Tyon laati Suomen Rautatiemuseo vuonna 2023. Ratalinjan maisemakuvan tarkeimmat
piirteet Vehmaalla ovat Jutilan puolitasankomainen kyldamaisema ja Tummamaen lou-
hosalue; Vinkkilan liikenteellinen solmukohta; Samppakallion seldnnealue Rahkmalan
pohjoispuolella seka syrjainen Kiimkallion metsataipaleen osuus.

1.5.3 Kulttuuriperinté

Hankealueella ei sijaitse valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja
(RKY). Hankealueen ldheisyydessa sijaitsee kiinteitd muinaisjadannoksia. Naistd toimenpi-
teiden ldaheisyydessa ovat Arvelan tasoristeyksen |ahiymparistoon sijoittuvat Arvelan rau-
takautinen asuinpaikka (1000032352) sekd Haukka-niminen historiallinen kylanpaikka
(1000044783). Arvelan kohteen lahelle on suunniteltu tasoristeyksen poisto, jalankulku-
vayla, vastapenkereet ja kuivatusjarjestelyja. Kohteen ymparistosta on havaittu useita vii-
meaikaisia l6ytopaikkoja.

Kirkkomaen linjavahtitupa pihapiireineen on yksi kolmesta koko ratajaksolla hyvin saily-
neista vahtituvista. Vahtitupa sijaitsee kauniissa maaseutumiljodssa, Kirkkomaen pienen
kylakulmakunnan tuntumassa. Kohde on maakunnallisesti harvinainen. Erikoisena piir-
teena kohteeseen liittyy syvan rataojan ylittavat kivirakenteiset sillakkeet, jotka ovat hel-
pottaneet ratavartijan lilkkkumista.

\J‘ SR,
em‘- @ Tasoristeys (Vaylavirasto)
® Vehmaan kulttuuriperintdkohteet
+—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)

s [ Kulttuuriperintdkohteet (alue)
\-\\nf‘

Ulkomkennus'KIrkkomaen vahmupa

Saun‘aqja'ip'esutupa

90 180 m

Kuva 18. Kirkkomden vahtituvan rakennuskokonaisuus. (Kulttuuriperintéinventointi
2023)
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Uhlun seisakepaikka on miljoéokohde, johon perustettiin 1932 Uhlun laiturivaihde. Laituri-
vaihteella tarkoitetaan vanhan luokituksen mukaista miehitettya epditsendista liikenne-
paikkaa, jolla oli henkil6- ja tavaraliikennetta. Laiturivaihde toimi yleensa lahimman ase-
man tai pysakin alaisuudessa. Laiturivaihde muutettiin seisakevaihteeksi 1946. Tavaralii-
kenne loppui 1976 ja henkildliikenne 1990. Rakenteita ei kohteessa ole sdilynyt, mutta
tasoristeysta ymparoiva historiallinen kylamiljéé on harvinaisen tasapainoinen ja moni-
kerroksellinen. Tasoristeyksen alue suunnitellaan parannettavaksi.

® Tasoristeys (Vaylavirasto)

® Vehmaan kulttuuriperintdkohteet
X —— Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)
[ Kulttuuriperintdkohteet (alue)

® Muinaisjaannokset, pistekohteet
[] Muinaisjaanndkset, aluekohteet

SR
SSE
N,

0 100 200 m

Kuva 19. Uhlun seisakepaikka. (Kulttuuriperintéinventointi 2023)

Vinkkilan asemanseutu kehittyi 1900-luvun alkupuolella ja oli 1930-luvulla jopa koko
Turku-Uusikaupunki-osuuden vilkkain asema Turun jalkeen. Kivenveistamoteollisuus laa-
jeni seudulla rautatien ansiosta ja alueen asukasluku ja palvelut kasvoivat. Vinkkilan ase-
marakennus edustaa 1920-luvun klassismia ja siihen liittyy edus- ja asemapuistot komeine
vuorijalavakujanteineen. Kokonaisuuteen liittyvat myos asuinkasarmin ymparist6 raken-
nuksineen seka limarisen tilakeskuksen talonpoikainen miljo6. Rakennukset ovat nykyisin
yksityisomistuksessa. Vinkkildssa sijaitsevat myds monumentaalinen maamerkki palkki-
nosturirata seka tasoristeyksen eteldapuolinen myllyrakennus. Rakennus- ja miljoékoko-
naisuus on maakunnallisesti hyva esimerkki rautatielilkenteen tuottamasta rakennetusta
ymparistosta.
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Kuva 20. Vinkkiléin asemarakennus. (Mikko Itélahti 25.5.2023, Kulttuuriperintéin-
ventointi 2023)
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Kuva 21. Vinkkiléin asema-alue. (Kulttuuriperintéinventointi 2023)

Rakhmalan seisake sijaitsee historiallisen Vehmaan-Uudenkaupungin maantien ja rauta-
tien risteyskohdassa. Harvinaisena jadanteena kohteessa on sdilynyt odotuskatos aivan ra-
dan vieressa.
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Kuva 22. Rahkmalan seisakepaikka ja alikulkusilta. (Kulttuuriperintdinventointi

2023)

Kiimkallion laiturivaihde perustettiin 1924 hieman syrjdiseen sijaintiin kylatien paahan.
Ymparistdssa on hyvakuntoinen laiturirakennus, sorapintainen kivireunainen laituri ja pi-
hapiiri sivurakennuksineen. Rata-alue on kehittynyt paahteiseksi kedoksi, jolla elda suo-
jeltu palosirkka. Maisemalliset perintdarvot ovat hieman heikentyneet alueen hoidon
myota, silla radan suoja-alueen ja pihapiirin puita on kaadettu. Kiimkallio on kuitenkin
erinomainen esimerkki kohteesta, johon on ajan kuluessa syntynyt myoés ihmistoiminnan
ja ei-inhimillisten toimijoiden vuorovaikutuksen synnyttamia kulttuuriperintékerroksia.
Milj6dkokonaisuus on rataosan pienista laiturivaihteista parhaiten sailynyt.



Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Vehmaa 28

Kuva 23. Kiimkallion laiturivaihde. (Mikko Itdlahti 19.6.2023, Kulttuuriperintéinven-
tointi 2023)
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Kuva 24. Kiimkallion laiturivaihde rakennuksineen. (Kulttuuriperintéinventointi
2023)

Ratajaksolle sijoittuu kaksi kiviholvisiltaa: Hulmikonjoen silta ja Rakhmalan alikulkusilta.
Naista Rakhmalan silta oli alun perin koko rataosan ainoa maantien alikulku, ja siita kulkee
vanha Vehmaan-Kalannin maantie. Hyvakuntoinen silta on Rakhmalan viljelys- ja kylamai-
semassa ndkyva ja edustaa alueen kiviteollisuuden historiaa. Siltakohteet ovat maakun-
nallisesti arvokkaita rakennushistoriallisia kohteita.

Paikallisesti merkityksellisid pienempia kohteita ovat Tummanojan kivirumpu ja Metsola-
nimisen talon kohdalla oleva kivimuuri. Tummanojan rumpu sijaitsee ratakilometrilla
241+434 ja edustaa 1920-luvun kivityotaitoa ja rataosalle tyypillisia rakenteita. Kaksiauk-
koinen kivirumpu sijaitsee maisemallisesti ndyttavalla paikalla. Radan varressa noin rata-
kilometrilla 247+900 sijaitseva sddannollisen muotoinen kivimuuri on hyvin sdilynyt osoitus
rautatien ja maatalouden rinnakkaiselosta.

1.5.4 Luontokohteet, kasvillisuus ja eldimisto

Vehmaa kuuluu hemiboreaaliseen metsakasvillisuusvydhykkeeseen ja Lounaiseen rannik-
komaahan. Vyohyke edustaa havumetsa- ja lehtimetsavyohykkeen vaihettumisaluetta.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Boreaalinen_vy%C3%B6hyke
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Karut mantykankaat peittavat kallioisia mdaenkumpareita, mutta suojaisilla kasvupaikoilla
voi esiintya vaateliastakin kasvillisuutta. Alue on maankohoamisrannikkoa.

v Kasvupaikka 2021 (1-10) (D

Wchto (taoi vastaava suo = tvs)
W ertomainen kangas (tvs)
B ore kangas (tvs)
Wuivanko kangas (tve)

kuiva kangas

karukkokangas (tvs)

kalliomas, hietidco tai vesijattomaa
Wzkimetss
B nturikoivikko
Wavoturturi
Wouttuva tieto
S muu maa, vesi

Kuva 25. Kasvupaikkakartta hankealueesta (Luonnonvarakeskus 2023).

Hankealueelta laadittiin kaudella 2023 kattava luontoselvitys, jossa kartoitettiin luonto-
tyypit, kasvillisuus mukaan lukien vieraskasvilajit, vitasammakoiden esiintymisen poten-
tiaali, lepakoille otolliset alueet ja potentiaalisten paahdeymparistojen kartoitus. Lisdksi
kartoitettiin Kiimkallion erityisesti ja kiireellisesti suojellun sekd vaarantuneen palosirkan
suojelualue ja sen lahiymparistd. Selvitys esitti johtopaatoksia ja toimenpidesuosituksia
seka jatkoselvitystarpeita suunnittelun tueksi luontotyyppien, kasvillisuuden, paahdeym-
paristojen, viitasammakon, lepakoiden ja palosirkan osalta. Kiimkallion palosirkan esiin-
tyma kartoitettiin tarkemmin kesalla 2025.

Viitasammakoiden osalta kartoitusta tehtiin kevaalla 2023, muiden luontoarvojen osalta
kesalla 2023. Hankealueen liito-oravakartoitus tehtiin erillisselvityksena kevaalla 2023.
Vehmaan suunnittelualueilta ei havaittu liito-oravaa.

Vehmaan rataosuudelta tavattiin 2 ketoa, jotka edustavat luontotyyppien uhanalaisuus-
luokkaa darimmaisen uhanalainen (CR). Lahtokohtaisesti ketojen olosuhteita ja nykytilaa
ei tule heikentda. Kohteet sijaitsevat Kirkkomaen tasoristeyksen valittémassa laheisyy-
dessa:

e Hinno 1, karu kallioketo 300 m2

e Hinno 2, karu pienruohoketo 130 m2

Luontoselvityksessa tehtiin uhanalaisille ja silmallapidettaville perhosille ravintokasvien
esiselvitys ja rajattiin tarkeat kasvialueet paahdeymparist6ind. Kohteet ovat:

e Kirkkomé&ki, noin 7000 m2

e Uhlu noin 6000 m2

e Vinkkilda noin 18 000 m2

e Kiimkallio 12 000 m2

Rataosuudella esiintyy runsaslukuisena keltamataraa (Galium verum), joka on uhanalai-
suudeltaan vaarantunut (VU), mutta laji on osittain risteytynyt paimenmataran kanssa.
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Myods silmallapidettavia (NT) ketoneilikkaa (Dianthus deltoides) ja ahokissankapalda (An-
tennaria dioica) esiintyy. Ne ovat paahteisen ketokasvillisuuden tyyppilajeja.

Viitasammakoiden esiintymisen potentiaalia tutkittiin hankealueella maarittelemalla la-
jille soveltuvia elinymparistoja. Hankealueella mahdollisia kohteita sijaitsee Koivurinnan,
Vinkkilan, llmarisen, Mustajarven ja Myllyniitun kohdilla. Kohteista vain Mustajarven la-
heisyyteen on suunniteltu toimenpiteitd; radanvarteen rakennetaan vastapenkereita.
Kohteella tehtiin lisdselvitys kaudella 2024, missa todettiin Mustajarvelld olevan runsas
viitasammakkopopulaatio.

Lepakoille sopivia elinymparistoja havaittiin tasoristeysten ldheisyydesta useita; Kirkko-
maki, Peltonen, Sivula, llmarinen-Luuttola, Vuoti-Krookila, Pankkio ja Simula. Kohteisiin
on suunniteltu yksityistiejarjestelyja. Kaudella 2024 tutkittiin Uhlussa ja Peltosessa sijait-
sevat rakennukset, joissa ei todettu lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja.

Haitallisista vieraslajeista hankealueella esiintyy kurtturuusua ja komealupiinia. Veh-
maalla esiintymia havaittiin kuitenkin vain muutamia: lupiinia Peltosen ja limarisen rata-
luiskassa, Krookila-Pankkio valilla seka Kiimkallion suojelualueella. Kurtturuusua esiintyy
yhdessa kohteessa Sivula-Vinkkila valin rataluiskassa.

1.5.5 Suojelualueet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura-alueita. Metsdlain mukaisia erityisen arvokkaita
elinymparistoja esiintyy suunnittelualueen laheisyydessa, mutta niille ei ole ratasuunni-
telmassa osoitettu toimenpiteita.

Kiimkallion kohdalla rata-alueelle, Peltosen ja Keskitalon tasoristeysten vilille sijoittuu eri-
tyisesti suojeltavan lajin suojelualue Kiimkallion palosirkka (ERA207366). Suojelualueen
koko on 2,63 ha. Alueeseen kohdistuvat ratasuunnitelman toimenpiteet ovat radan pa-
rannuksen ja nakemaleikkauksen lisaksi Peltosen ja Keskitalon tasoristeysten poisto seka
Kiimkallion tasoristeyksen parantaminen. Kohteeseen haetaan ELY-keskukselta poik-
keamislupaa luonnonsuojelualueen rauhoitusmaarayksista hankkeen toteuttamiseksi.

Vastaavia suojelukohteita on perustettu Suomen rautatiealueille 12 kappaletta vuoteen
2022 mennessa. Palosirkka (Psophus stridulus) on Suomessa vaarantunut ja erityisesti
suojeltu hyonteislaji, jonka elinymparistoksi sopivat paahteiset hiekkaiset rinteet, kedot
tai nummet. Palosirkan ratavarsien esiintymat ovat selkeita rautatiealueiden luonnon eri-
tyiskohteita, koska rataverkko yllapitaa lajille sopivia ymparistdja ja rata-alueita voidaan
pitda lajin menestymiselle nykyisin merkittavan tarkeind ymparistoina. Kohteet tulee huo-
mioida kunnossapidossa sekd ratojen parannustoimenpiteissa. Kiimkallion kohteen hoi-
don tavoite on suojella palosirkan asuttamia paahderinteita ja matalaa ketokasvillisuutta
taimettumiselta, puilta, pensailta ja yhtendiseltd varpukasvillisuudelta seka pitda ylla
avointa hiekkaista maata. Hoito- ja seurantasuunnitelmat suositellaan paivitettavaksi pe-
rustuen maastokartoituksiin, joissa alueiden nykytilanne kartoitetaan. (Rautatiealueiden
luonnon erityiskohteet ja hoito, Vaylavirasto 2022)

Kiimkallion kohteelle on laadittu alustava hoitosuunnitelma Vaylaviraston toimesta
vuonna 2022.
Hoitosuositusten mukaan kohteella on kiellettya:
e Kemiallinen kasittely ja vieraslaji- istutukset
e Maa-ainesten ottaminen, kallioperdan vahingoittaminen, alueen peittdaminen
maa-aineksilla tai raivausjatteella
e Rakennusten, rakennelmien ja teiden rakentaminen
Sallittua on:
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e Viranomaisen hyvdksyman hoitosuunnitelman mukaiset kasvillisuuden hoitotoi-
menpiteet
¢ Normaalit kunnostustoimet varovasti toteutettuna niin ettd maa-aineksen tai rai-
vausjatteen l3jitys tapahtuu suojelualueen ulkopuolelle:
e Polkkyjen hajavaihto, ojanperkaus, vesakon raivaus mekaanisesti, polkyn-
vaihto, tukikerroksen puhdistaminen (50 cm), rakennekerrosten (2 m) ja vaih-
teiden vaihdot seka niihin liittyva kaivaminen

Hankkeen luontoselvityksessa 2023 kartoitettiin suojelualue ja sen lahiymparisto palosirk-
kakoiraiden lentoaikaan heindkuussa. Yksiloita havaittiin 5 kpl. Palosirkan elinalue ydin-
alue on noin 1-2 metrin levyinen kasvittunut ravintoalue radan pohjoispuolella. Eteldpuo-
lella on avointa sepelid ja pohjoispuolella paljas kallioleikkaus ja korkeammalla oleva kal-
lioalue. Alue on erittdin paahteinen ja niukasti matalakasvuista kasvillisuutta sisaltava kay-
tava. Molemmin puolin rataa on metsad, joka pohjoispuolella suojaten edelleen nostaa
alueen lampdtilaa. Viimeisimmat vuosien 2022 ja 2023 lajin havainnot keskittyvat nykyi-
sen Kiimkallion tasoristeyksen molemmin puolin.

Kesan 2025 selvitykssa alueella kaytiin kolme kertaa, ja kullakin kdynnilla havaittiin 20 yk-
silod. Loppukesa oli myds huomattavan lammin, mikad voi hyoédyttaa lajia. Kiimkallion
esiintyma arvioitiin melko runsaaksi ja elinvoimaiseksi. Esiintymisalue keskittyy radan Ia-
heisyyteen noin 2-3 metria raiteiden molemmin puolin. Erityisesti alueella sijaitsevan noin
metrin korkuisen kallioleikkauksen alueelle.

Kuva 26. Palosirkkakoiras Kiimkallion suojelualueella heinékuussa 2023 (Luontosel-
vitys 2023).

1.5.6 Pohjavesialueet

Hankealueella ei sijaitse pohjavesialueita.
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1.5.7 Pilaantuneet maat

Suunnittelualueiden laheisyydessa, erityisesti Vinkkildssa, sijaitsee muutamia maaperan
tilan tietojarjestelmén (MATTI) mukaisia pilaantuneiden maiden kohteita, mutta niille ei
aiheudu toimenpiteita ratasuunnitelmalla.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Suunnitteluprosessin lahtokohtana oli Vaylaviraston tavoite parantaa tasoristeysturvalli-
suutta Turku-Uusikaupunki-rataosuudella. Ratasuunnitelmaan paatettiin ottaa mukaan
my0s radan stabiliteetin ja kuivatuksen tarkastelu seka parantaminen tilatarpeineen. Ra-
tasuunnitelman on laatinut Finnmap Infra Oy. Suunnitelman laatiminen on aloitettu ke-
vaalla 2022. Tilaajana on ollut Vaylaviraston Projektien toteutus -osasto. MP Infra Oy ja
Arkos Oy ovat toimineet tilaajan apuna suunnitteluttaja- ja rakennuttajakonsultteina.

Suunnitelman laatimista varten on perustettu projektiryhma osapuolten valilla. Projekti-
ryhma on kasitellyt samanaikaisesti Mynamaen ratasuunnitelma hanketta. Projektiryhma
on kokoontunut suunnittelun aikana saannollisesti. Projektiryhmaan on tarvittaessa kut-
suttu mukaan kuntien edustajia seka rinnakkaisen tilusjarjestelyprosessin tekeva konsultti
(Ramboll CM). Lisdksi erillispalavereita on pidetty mm. ELY:n L-puolen kanssa. Ymparisto-
kokouksia on pidetty hankkeen aikana, joihin on osallistunut Vaylavirasto, Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen Y-vastuualue sekd Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo Turun
museokeskus.

Suunnitteluprosessin lopputuloksena valmistui ratalain (110/2007) mukainen ratasuunni-
telma tasoristeysturvallisuuden sekd radan stabiliteetin ja kuivatuksen parantamistoi-
menpiteista.

2.1.1 Vuorovaikutus
Vaylavirasto on julkaissut aloituskuulutuksen suunnittelun aloittamisesta ja maastotutki-

muksien kaynnistymisesta 20.4.2022 Vaylaviraston verkkosivuilla (kuva 27). Kuulutus on
julkaistu Vehmaan kunnan verkkosivuilla 26.4.2022.
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Kuulutus suunnittelun aloittamisesta: Turku-Uusikaupunki
tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Turku,
Raisio, Masku, Nousiainen, Mynamaki, Vehmaa, Uusikaupunki

Vaylavirasto aloittaa Turku-Uusikaupunki hankekokonaisuutta koskien seuraavien kaupunkien ja kuntien alueilla erillisten ratasuunnitelmien
laatimisen tarpeellisine tutkimuksineen:

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Turku

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Raisio

« Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Masku

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Nousiainen

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Mynamaki

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Vehmaa

= Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma, Uusikaupunki

Suunnitelmat sijoittuvat rataosalle Turku-Uusikaupunki. Suunnitelma-alueella laaditaan yhteensa seitseman erillista kunta-/kaupunkikohtaista
ratasuunnitelmaa. Tasoristeyksiin kohdistuvat toimenpiteet koostuvat paa-saantdisesti tasoristeysten poistoista ja tiejarjestelyista. Suunnitelmat
sisaltavat myds maanteihin liittyva toimenpiteitad. Lisaksi ratasuunnitelmat sisaltdvat perusparantamisen toimenpiteistda mm. paallysrakenteen,
kuivatuksen, stabiliteetin ja taitorakenteiden parantamiseen liittyvia toimenpiteita.

Vaylavirasto on julkaissut kuulutuksen suunnittelun aloittamisesta ja maastotutkimuksista. Asianosaisten katsotaan saaneen tiedon suunnittelun
kaynnistymisesta ja tutkimusoikeudesta seitsemantena paivana kuulutuksen julkaisemisesta. (ratalaki 95§, HL62a §)

Rataverkon haltijalla on oikeus tehda suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolla suunnitteluun liittyvia mittauksia, maaperatutkimuksia ja muita
valmistelevia toimenpiteita (ratalaki 9 §).

Kiinteistén omistajilla ja muilla asianosaisilla seka niilla, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiassa (ratalaki 22 §ja 9 §).

Suunnitelmien edetessa tullaan mydhemmin erikseen ilmoitettavalla tavalla varaamaan tilaisuus mielipiteen ilmaisemiseen suunnitelmista.
Valmistuttuaan suunnitelmat asetetaan yleisesti nahtaville, jolloin asianosaisilla on mahdollisuus tehda kirjallinen muistutus suunnitelmasta. (ratalaki
22%).

Vaylavirasto kasittelee suunnitelmaan laatimiseen liittyen tarpeellisia henkildtietoja. Halutessasi tietaa tarkemmin vaylasuunnittelun
tietosuojakaytanteista, tutustu verkkosivujen tietosuojaosioon osoitteessa
www.vayla.fi/tietosuoja [ .

Lisatietoja antaa Vaylaviraston projektipaallikkd Erkki Makela, puhelin 029 534 3822, etunimi.sukunimi@vayla.fi

Julkaistu 20.04.2022

Kuva 27. Vidyldviraston aloituskuulutus 20.4.2022 (Véyléviraston verkkosivut)

Vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin 17.10.2023 Vehmaan koululla Vinkkildssa. Vuorovai-
kutustilaisuudessa, joka oli avoin kaikille, esiteltiin asukkaille, maanomistajille ja muille
asiasta kiinnostuneille ratasuunnitelmaluonnokset ja niista sai esittda mielipiteensa

Yleisotilaisuuden kutsut julkaistiin 2.10.2023 Vdylaviraston ja ELY-keskuksen verkkosi-
vuilla. Vakka-Suomen Sanomissa 3.10.2023 sekda Vehmaan kunnan verkkosivuilla
4,10.2023. Kuvassa 28 on kutsu yleisétilaisuuteen Vaylaviraston verkkosivuilla.
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Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen,
ratasuunnitelma; Vehmaa

——@

Suunnittelun kaynnistéminen Suunnittelussa Suunnitelma nahtavilla Hyvaksymismenettelyssa Hyvaksytty

Tutustu hankkeeseen ja vuorovaikuta

Julkaisupaiva 02.10.2023
Hankkeen sijainti Varsinais-Suomi; Vehmaa
Suunnitelman tyyppi Ratasuunnitelma

Suunnitteluhankkeen kuvaus

Hankkeen tavoitteena on rataosan Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, jonka yhteydessa tasoristeysturvallisuutta seka radan stabiliteettia
suunnitellaan parannettavaksi. Tasoristeyksiin kohdistuvat toimenpiteet koostuvat paasaantdisesti tasoristeysten poistoista ja tiejarjestelyista.
Radan stabiliteettia parannetaan paaosin vastapengerratkaisuin. Ratasuunnitelma sisaltaa perusparantamisen toimenpiteista myés mm.

padllysrakenteen, kuivatuksen ja taitorakenteiden parantamiseen liittyvia toimenpiteita.

Turku-Uusikaupunki perusparantamishankkeessa laaditaan kunta- /kaupunkikohtaiset ratasuunnitelmat ja tdma suunnitelma-alue sijaitsee
Turku-Uusikaupunki rataosalla Vehmaan kunnan alueella. Yleisotilaisuudessa kasitelladn Vehmaan osuuden ratasuunnitelmaa ja Vehmaan kunnan
alueelle sijoittuvia suunnitelmia.

Suunnittelun eteneminen

Suunnitteluvaihe on oikea aika perehtya ja vaikuttaa suunnitelmaratkaisuihin sekd tuoda esiin suunnitelman viimeistelyyn mahdollisesti vaikuttavia
tietoja paikallisista olosuhteista. Suunnittelun aikaisessa vuorovaikutuksessa esitellaan suunnitelman luonnoksia ja suunnitelmaratkaisuja.
Suunnitelmaluonnoksista on mahdollista antaa palautetta seka esittaa kysymyksia.

Luonnosten esittelyn jalkeen saadut palautteet ja kysymykset kaydaan Lapi ja suunnitelma viimeistellaan. Taman jalkeen valmis suunnitelma

asetetaan nahtiville, jolloin asianosaisilla on mahdollisuus jattdd suunnitelmasta virallinen muistutus.

Arvio seuraavan vaiheen alkamisesta

Suunnitelma asetetaan nahtaville arviolta alkuvuonna 2024.

Yleisétilaisuus: Tiistai 17.10.2023 klo 17:30-19:30
Yleisétilaisuus, Vehmaa
Paikka: Vehmaan koulu
Osoite: Vinkkilantie 27, 23200 Vinkkila

Lisatiedot: Tilaisuus alkaa klo 17:30, tilaan pdasee noin 15 min ennen tilaisuuden alkua

Kuva 28. Kutsu vuorovaikutustilaisuuteen, joka jdrjestettiin 17.10.2023 (Vdyldviras-
ton verkkosivut).

2.1.2 Riskienhallinta

Suunnitteluprosessin aikana riskienhallinta on toteutettu Vaylaviraston riskienhallinnan
ohjeistuksen mukaisesti. Riskienhallinnassa on noudatettu Vaylaviraston riskienhallinnan
ohjeita: Riskienhallinta vaylanpidossa (VO 50/2020), Ohje riskienhallinnan menetelmist3
(VO 51/2020), Turvallisuuspoikkeamien ja -havaintojen ilmoittaminen ja kasittely (VO
48/2022 seka Turvallisuusmenettelyjen kasikirja vaylahankkeisiin (VO 58/2020).

Ratasuunnitelmavaiheen jdlkeen riskienhallintaa on jatkettava edelleen hankkeen seuraa-
vassa vaiheessa Vayladviraston ohjeiden mukaisesti.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Ratasuunnitelman esittely

Ratasuunnitelman suunnitelmaratkaisut on esitetty suunnitelmapiirustuksissa. Yleiskar-
talla on esitetty ratasuunnitelman tarkeimmat toimenpiteet ja suunnittelualueen rajaus.

Suunnitelmakartoilla R213-1 - R213-11 on esitetty mm. radan suunnitelmat pohjanvah-
vistuksineen, tie- ja kuivatusjarjestelyt, rajatiedot ja niihin liittyvat muutosesitykset seka
tyonaikaiset haltuunottoalueet. Suunnitelmakarttoja on taydennetty erillisilla lunastus-
kartoilla. Raiteen pituusleikkauksessa on esitetty raiteen pysty- ja vaakageometria seka
kuivatus ja pohjanvahvistukset.

Teiden pituusleikkauksissa on esitetty mm. pysty- ja vaakageometria seka kuivatus. Tyyp-
pipoikkileikkauksissa on esitetty mm. radan rakenteiden poikkileikkausten mitoitus, yksi-
tyisteiden poikkileikkausten mitoitus ja yksityistiealueen maardytymisperiaate seka yksi-
tyisteiden sijainti suhteessa rataan.

3.1.1 Tasoristeystoimenpiteet

Nykyiset tasoristeykset korvataan ensisijaisesti tiejarjestelyin tai parannetaan muilla ta-
voilla turvallisiksi.

Poistettavien tasoristeyksien tasoristeyskannet poistetaan ja radan sivuojat kaivetaan
auki. Vanhasta tottumuksesta tasoristeykseen ajaminen estetaan tarvittaessa maavallein
ja reunapaaluin. Tarpeen mukaan radan ldheisyyteen on esitetty rakennettavaksi kaanto-
paikka. Poistettavia tasoristeyksid ovat Turusta Uuteenkaupunkiin pdin: Hinno, Peltonen,
Arvela, Sivula, llImarinen, Luuttola, Vuoti, Krookila, Pankkio, Peltonen, Keskitalo, Simula
seka Maarjarvi. Pddosassa kohteista kiertohaitta on pieni ja radan ylitys tapahtuu jatkossa
turvallisemman tasoristeyksen kautta.

Sivulan tasoristeyksen kohdalla nykyista suoja-aitaa laajennetaan ja uusitaan tarpeen mu-
kaan. llmarisen tasoristeyksen alueelle rakennetaan suoja-aita radan lansipuolelle esta-
maan luvattomia radan ylityksid. Arvelan tasoristeyksen alueelle rakennetaan suoja-aita
radan eteldpuolelle estamaan luvattomia radan ylityksia ja YJ1 linjausta muokataan muu-
taman sadan metrin osalta uudestaan kulkemaan rautatiealueen ulkopuolella.

Paikalleen jaavien tai parempaan paikkaan siirrettavien tasoristeysten osalta tasoristeys-
jarjestelyt parannetaan vastaamaan ohjeistusta. Tarvittavilta osin tehddadan nakemaleik-
kauksia ja ylittavan tien linjaus- ja tasausmuutoksia. Parannettavien tasoristeyksien osalta
toimenpiteitad on kuvattu tarkemmin alla kohteittain.

Kirkkomaki

Kirkkoméaentie levennetdan 50 m radan molemmin puolin ja ajorata paallystetaan. Taso-
risteykseen tehddan odotustasanteet. Tasoristeyksen molemmin puolin olevat liittymat
siirretdan 30 m paahan tasoristeyksesta. Tasoristeykseen asennetaan valovaroituslaitos
ja tasoristeyksen ylitse kulkeva liikenne rajoitetaan yli 15 m yhdistelmilta.
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Uhlu

Tummamaentielld korjataan tasoristeyksen kohdalta sekd pysty- ettda vaakageometria.
Ajoratojen leveys kasvatetaan 6,5 m 50 m matkalta tasoristeyksen molemmin puolin. Ala-
senkylantien liittymaa siirretddn hieman kauemmaksi tasoristeyksesta. Kolmea tonttiliit-
tymaa nostetaan Tummamaentien geometrian noston takia. Kiinteisté 918-449-9-14 lu-
nastetaan ja tonttiliittyma katkaistaan. Tummamaentien nopeusrajoitus muutetaan 40
km/h n. 250 m matkalta Mynamaentieltd eteldan pain.

Tasoristeyslaitoksen puomeja ja tieopastimia siirretddn uuden tienlinjauksen mukaisesti.
Tasoristeyslaitokseen liittyvia raideosuuksia muutetaan siten, etta uusi mitoitusnopeus

tayttyy.

Vinkkila

Vinkkilan tasoristeyksen laheisyydessa sijaitsee Hakkurintien liittyma Vinkkilantielle. Voi-
massa olevassa asemakaavassa liittyma on esitetty Vinkkilantielle noin 80 m paahan koh-
dassa missa yksityistie liittyy Vinkkilatiehen. Hakkurintien liittyman siirtdminen vuoden
1991 asemakaavan mukaiseen paikkaan aiheutti yleisotilaisuudessa vastustusta. Asema-
kaavan mukainen ratkaisu on erittdin haasteellinen toteuttaa, etenkdaan purkamatta ase-
makaavan katualueelle osin ulottuvaa rakennusta. Jatkoselvittelyiden ja riskitarkastelun
jalkeen paadyttiin esittdamaan Hakkurintien sailyttamistd ennallaan seuraavin turvalli-
suutta parantavin toimenpitein:

¢ Vasemmalle kddntyminen Hakkurintielle kielletdan tasoristeyksen suunnasta saavutta-
essa

e STOP-merkki Hakkurintielle

¢ Rataliikenteelle asetetaan 60 km/h nopeusrajoitus, kun henkil6liikenne alkaa junara-
dalla.

Vinkkilan tasoristeys jaa ennalleen seuraavin huomioin: Tasoristeysta ei saada kaikilta osin
Vaylaviraston ohjeiden mukaiseksi kohtuudella toteuttavaa ratkaisua ei suunnittelussa
I6ydetty eika tasoristeysta voida ko. kohdasta poistaa. Tasoristeyksen poisto, esim. erita-
soratkaisulla, tai merkittava parannus edellyttaisi merkittavia muutoksia alueen maankay-
ton suunnitelmiin. Pddosa voimassa olevista asemakaavoista on hyvaksytty ennen vuosi-
tuhannen vaihdetta, vanhin vuonna 1976. Tasoristeyksen turvallisuus on tarkasteltu ris-
kienhallinnan kautta seka poikkeamat ohjeisiin kasitelty suunnitteluperusteissa. Tasoris-
teyksessa on puolipuomilaitos seka jalalankulku- ja pyoratiella kokopuomit.

Tasoristeyslaitos on elinkaarensa loppupuolella. Kayttdohjeen mukaan mitoitusnopeus
on hieman alimitoitettu. Halytysosuuksien pituudet taytyy tarkastaa rakentamissuunnit-
telussa.

Kiimkallio

Kiimkalliontien linjaus muutetaan tasoristeyksen eteldpuolella. Uusi linjaus tavoittaa ny-
kyisen tien n. 175 m padssa tasoristeyksen eteldpuolella, johon nykyinen tielinjaus jaa
kayttoon tien varrella olevia kiinteistoja varten. Pystygeometriaa korjataan tayttamaan
ohjeistukset. Radan pohjoispuolella oleva liittyma siirretddan 40 m paahan tasoristeyk-
sestda. Muutosten avulla tielld voidaan sallia ajoneuvoyhdistelmat 26 m pituuteen asti.
Ajorata paallystetdan 50 m radan molemmin puolin. Parantamisen yhteydessa tehdaan
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myo6s nakemaleikkaukset, joista ainakin osa kalliolouhintoina. Tasoristeykseen lisatdaan ta-
soristeyslaitos, joka on tyypiltddn puolipuomilaitos. Toimenpiteissd huomioidaan luon-
nonsuojelualueen rauhoitusmaaraykset ja niistd poikkeamista koskevat lupaehdot.

3.1.2 Raidejarjestelyt

Ratasuunnitelmassa ei esiteta toimenpiteita raidejarjestelyihin.

3.1.3 Raidegeometria

Radan nykyinen nopeusrajoitus on 60 km/h. Ratasuunnitelmassa tarkasteltiin mahdolli-
suutta / rajoitteita nostaa mahdollisesti tulevaisuudessa alkavan henkildliikenteen nopeu-
deksi 100 km/h. Vaakageometrian osalta nopeudennostoa rajoittavia kaarteita ei ole. Pys-
tygeometrian osalta nykyisessa geometriassa on paljon liian pienid pyoristyskaaria 100
km/h suositeltuihin raidegeometrian arvoihin ndahden. Suunnitelmissa raidegeometriaa
on esitetty parannettavaksi 100 km/h mahdollistavaksi geometriaksi paallys- ja alusraken-
teen uusimisen yhteydessa.

3.1.4 Radan alus- ja paallysrakenteet

Rata kunnostetaan koko matkalta poistamalla nykyiset puiset ratapolkyt ja vanha tukiker-
rosmateriaali (450 mm). Uusi tukikerros tehddaan 550 mm paksuisena uusien betonisten
ratapolkkyjen kanssa. Raiteen taso nousee keskimaarin 10 cm nykyisesta, mika huomioi-
daan jaavien tasoristeysten jarjestelyissa. Kiskot uusitaan 60E1 —kiskoilla ja SKL14 kiinnik-
kein.

Tukikerroksen alla sijaitsevat radan eristys- (450 mm) ja valikerrokset (300 mm) uusitaan
kauttaaltaan 1300 mm syvyyteen. Valikerroksen alle asennetaan 60 mm paksuinen rou-
tasuojalevy.

3.1.5 Sahkorata

Nykyisiin sahkoratapylvaisiin ja ajojohtimiin toteutetaan korkeusviivamuutoksesta joh-
tuva saato. Ajolangan korkeus saadetadan suunnitteluarvoonsa raiteen korkeusviivan
muutosalueella.

3.1.6 Turvalaitteet

Nykyisiin turvalaitteisiin toteutetaan nopeudennostosta seka tasoristeyspoistoista johtu-
vat muutokset raideosuuksiin (raidevirtapiireihin), sekd uudet tasoristeysturvalaitteiden
varustelut. Uusien turvalaitteiden raideosuudet toteutetaan akselinlaskentatekniikalla.
Uudet laitetilojen tyypit (kaappi/koju) méaaritelladn rakentamissuunnitelmavaiheessa. Lai-
tetilana voidaan kayttaa, riippuen jarjestelmastd, kaappia tai kojua.

3.1.7 Radan stabiliteetti

Radan stabiliteettia on esitetty parannettavaksi ensisijaisesti vastapenkereillda. Hulmikon-
joen ratasillan tulopenkereille on esitetty stabiliteetin parantamiseksi radan lapi ankku-
roitavia pysyvia ponttiseinia. Vastapenkereiden stabiliteetin parantamiseksi on vastapen-
kereiden alle esitetty paikoitellen geolujitteita. Vastapenkereiden tilatarpeet on esitetty
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suunnitelmakartoilla. Paikoitellen tilatarpeita on minimoitu putkittamalla radan sivuojia.
Suunnitellut radan pohjanvahvistukset on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 2. Suunnitellut radan pohjanvahvistukset.

Kilometrivali Pohjanvahvistus

238+770-239+080 Vastapenger oik. + vas.
239+240-239+400 Vastapenger oik. + vas.
239+660-239+915 Vastapenger oik. + vas.
239+915-240+020 Vastapenger vas.

240+220-240+945 Vastapenger oik. + vas.
240+620-240+900 Geolujite vastapenkereen alle vas. + oik.
241+180-242+355 Vastapenger oik. + vas.
241+720-241+940 Geolujite vastapenkereen alle vas.
243+470-243+600 Vastapenger oik. + vas.
243+559,2-243+619 Radan lapi ankkuroitavat pysyvat ponttiseinat
243+630,5-243+640,7 Radan lapi ankkuroitavat pysyvat ponttiseinat
243+640-243+855 Vastapenger oik. + vas.
244+455-244+670 Vastapenger vas.

243+670-245+070 Vastapenger oik. + vas.
246+480-246+780 Vastapenger oik. + vas.
246+480-246+700 Geolujite vastapenkereen alle oik.
247+030-247+205 Vastapenger oik. + vas.
247+030-247+205 Geolujite vastapenkereen alle vas.
247+325-247+950 Vastapenger oik. + vas.
247+620-247+900 Geolujite vastapenkereen alle oik. + vas.
248+325-248+410 Vastapenger oik. + vas.
248+550-248+770 Vastapenger oik. + vas.
248+620-248+835 Geolujite vastapenkereen alle oik.
248+770-248+835 Vastapenger oik.

248+840-248+980 Vastapenger vas.

248+980-249+240 Vastapenger oik. + vas.
249+615-250+195 Vastapenger oik. + vas.
250+315-250+445 Vastapenger oik. + vas.
251+780-251+940 Vastapenger oik. + vas.

3.1.8 Happamat sulfaattimaat

Suunnittelualueelta ei ole tehty sulfaattimaatutkimuksissa ratasuunnitelman yhteydessa.
GTK:n karttojen perusteella suunnittelualueella voi esiintya paikoittain happamia sulfaat-
timaita.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee suunnittelualueelta tehda HaSu-tutkimuksia alueilta,
joissa happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakoisyys on GTK:n karttojen perus-
teella kohtalainen tai suuri ja rakentamistoimenpiteiden seurauksena on riskind happa-
man valunnan muodostuminen. Mikali alueilla havaitaan happamia sulfaattimaita, on
suunniteltava toimenpiteet happaman valunnan minimoimiseksi ja pois kaivettavien hap-
pamien sulfaattimaiden loppusijoittamiseksi.
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3.1.9 Kuivatusjarjestelyt ja laskuojat

Uudet vastapenkereet tulevat peittamaan nykyiset sivuojat. Nailta osin uudet sivuojat to-
teutetaan vastapenkereiden reunoille. Sivuojien kuivatustasoa tullaan syventamaan vas-
taamaan radan rakennekerrosten syvyytta. Kuivatustason maarittdmiseen on kaytetty ra-
taosuudelle tehtyja maatutkauksia. Vastapenkereiden osuuksille tehdaan syvakuivatusta
varten radan suuntaiset pitkittdiset suotosalaojat molemmin puolin rataa. Lisdksi raken-
netaan poikittaisia sivuojiin purkavia suotosalaojia, joiden tarkka sijainti maaritetaan jat-
kosuunnittelussa. Radan kuivatusratkaisut on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa. Sivuojien
kuivatustasot on esitetty radan pituusleikkauksissa ja sivuojien uusi sijainti on ndhtavissa
suunnitelmakartoilla. Poistettavien tasoristeysten kohdalla sivuojat kaivetaan auki ja
mahdolliset rummut poistetaan.

Rata- ja tierumpuja koskevat toimenpiteet on kirjattu rumpuluetteloon. Rumpujen paihin
tehddan eroosiosuojaukset, joiden laajuus ja materiaali tarkennetaan jatkosuunnitte-
lussa. Laskuojien perkaamiset on esitetty aluerajauksina suunnitelmakartoilla.

Nykyisia peltosalaojituksia koskevat toimenpiteet on esitetty teknisen aineiston johtokar-
toilla. Nykyisiin radan sivuojiin laskevat salaojien purkuputket yhdistetdan uusiin sivuojiin.
Uudelle rautatiealueelle jadvat salaojat puretaan katkaisemalla salaojien latvukset ja tulp-
paamalla niiden paat. Salaojia koskevat toimenpiteet tarkennetaan jatkosuunnittelussa.

3.1.10 Johtosiirrot

Tekniseen aineistoon sisaltyvilla johtokartoilla on esitetty mitd johtoja on mahdollisesti
tarpeen jatkaa, kaivaa syvemmalle tai suojata. Todelliset suojaus- ja siirtotarpeet tarken-
netaan rakentamissuunnittelun yhteydessa.

3.1.11 Sillat ja taitorakenteet
Tassa suunnitelmassa ei ole suunniteltu uusia, kunnostettavia eika purettavia siltoja.
3.1.12 Melu- ja tarind haittojen torjuntatoimenpiteet

Meluhaittojen vahentdamiseksi Vehmaan kunnan alueelle esitetdan noin 75 metrin pitui-
nen matala melueste suunnitelmakartan R213-5 mukaisesti.

Runkomelueristysta toteutetaan neljaan kohtaan, yhteensa noin 320 m alueelle pohjain-
polkyilld (3 dB) suunnitelmakarttojen R213-4 ja R213-5 mukaisesti.

Tarinan osalta torjuntatoimenpiteita ei ole tarvetta tehda.

3.1.13 Hankkeen massatilanne, varamaan ottopaikat ja sijoitusalueet

Hanke on massatasapainoltaan hieman alijaamainen. Merkittavan kustannusriskin ai-
heuttaa nykyisten ratarakenteiden hyédyntamismahdollisuus vastapenkereisiin ja tiera-
kenteisiin. On oletettu, etta linjaosuudella olevat ratarakenteet eivat ole pilaantuneita ja
ne voidaan pdaosin hyodyntda hankkeella. Rakenteiden hyddynnettavyys varmistetaan
tarvittaessa PIMA-tutkimuksin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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Vehmaan alueelle on varattu nelja sijoitusaluetta kiinteistoille, jotka hankkeessa tullaan
kulkuyhteyksien katkeamisen myodta muutenkin lunastamaan. Sijoitusalueet sijaitsevat
tasoristeyksien Peltonen (km 241+046) ja Keskitalo (km 249+713) pohjoispuolella seka
Myndmaen ratasuunnitelmassa poistettavan tasoristeyksen Peltotie (km 238+586) mo-
lemmin puolin. Peltotien tasoristeys sijaitsee Mynamaen kunnassa, mutta lunastettavat
kiinteistot Vehmaan puolella.

3.1.14  Vaylaympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Vaylaympariston kasittelyn periaatteena on maisemoida eritasoiset vaylat ymparistoonsa
maisemaan ja ymparistdarvoihin soveltuvin verhoiluin. Uusien maanteiden seka jalan-
kulku- ja py6railyvaylien sisa- ja ulkoluiskat maisemoidaan kylvamalla maisemanurmi 1
tasoista nurmetusta. Ymparistokartoilla on viitetekstein esitetty kohteet, joissa on nur-
metustarve tasoristeysten, liittymaalueiden tai asuinrakennusten |ldheisyydessa. Poistet-
tavat nykyiset tiet maisemoidaan nykyista lahiymparistd6a vastaavasti; avoimilla alueilla
nurmettamalla, metsaalueilla metsittamalla tai peltoalueilla muuttamalla alue peltokayt-
toon.

Vastapenkereet verhoillaan niiden tayttdmateriaalin mukaan; savimailla verhoiluna kay-
tetdan kasvualustaksi soveltuvia paikallisia pintamaita, moreeni- tai louhemailla verhoi-
luja ei tehdd. Paahdeymparistoiksi osoitetuilla vastapenkereiden osilla verhoilut ovat
hiekkaa ja/tai soraa. Kiimkallion suojelualueen osalta verhoilu tehddan nykyisilld pinta-
mailla niilta osin kuin materiaaleja riittaa tai hiekalla tai soralla. Myds tummaa ratasepelia
voi kdyttaa osissa aluetta tai laikkuina.

Suunnitelmaan varatut sijoitusalueet ovat pienialaisia ja ne on esitetty maisemoitaviksi
niityiksi, Kiimkallion ldheiselld alueella mielellddn kedoksi. Kohteissa voidaan kayttaa kui-
van, valoisan kasvupaikan maisemaniittya.

Hankkeelle erityistd on runsas paahdeymparistojen, ketojen ja erityisesti suojellun palo-
sirkan esiintyminen rata-alueella. Kohteisiin liittyy myos kulttuurihistoriallisia arvoja. Vay-
laympariston kasittelyn tarkeimpana tavoitteena on sailyttda naiden kohteiden olosuh-
teet ja lieventaa niille kohdistuvia haitallisia vaikutuksia seka edistdaa uusien soveltuvien
elinymparistojen syntymista pitkalla aikavalilla. Luonnon ja kulttuuriperinnon sailyvat ar-
vokohteet suojataan tyonaikaisesti, mikali [ahella rakennetaan tai liikutaan. Paahdeympa-
ristojen vastapenkereitad hoidetaan avoimina alueina kunnossapitoluokan A4 mukaisesti.

Kiimkallion tasoristeyksen alueella sijaitsevan palosirkan suojelualueella luodaan korvaa-
via elinymparistdja ennen rakentamistoimien aloittamista, joilla lajin populaatio voi sailya
rakentamisajan yli. Korvaavien elinymparistéjen toteuttaminen tulee toteuttaa vahintaan
kaksi vuotta ennen rakentamista. Radan pohjoispuoliset vesakoituneet alueet raivataan
ja kulotetaan ja orgaaninen maa poistetaan paljastaen kivennaismaa laikuittain noin 60-
80% pinta-alasta mosaiikkimaisesti. Lisdksi suojelualueen lajille soveltuvia niittyalueita
laajennetaan nykyisesta hoitamalla vuosittain alkusyksysta niittamalla ja korjaamalla niit-
tojate pois alueelta. Lisdksi tehdddn muutaman neliometrin laikkuja, joilta kasvillisuus
poistetaan kokonaan mieluiten kasin luoden hiekka- ja soralaikkuja. Alueelle voidaan
my0s lisata laikkuina mieluiten tummaa hiekkaa ja soraa. Hoitotoimet on kuvattu tarkem-
min luontoselvityksessd. Alueen kaikissa toimenpiteissa tulee huomioida poikkeuslupa-
maaraykset.
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Palosirkan suojelualueella rakentamistoimenpiteet suoritetaan poikkeuslupaehtojen mu-
kaisesti. Periaatteina alueen kasittelyssa pidetdan alueen paahteisuuden lisdamista, toi-
den ajoittamista elokuun loppupuolelle, seka tyon toteuttamista radan lounaispuolelta.
Suojelualueen ja erityisesti palosirkan ydinalueen pintamaat siirretdan laattoina suojelu-
alueen toiseen osaan pintamaaksi. Eteldareunan puustoa poistetaan noin 10 metrin levey-
deltd koko suojelualueen matkalta. Kohteessa ei saa sailyttda maata peittavia materiaa-
leja ja l&jitys toteutetaan radan eteld/lounaispuolelle. Suojelualueella t

Alueen jatkohoito toteutetaan poikkeusluvassa maaratylla tavalla, ja sitd jatketaan koh-
teen hoitosuositusten mukaisesti (Vaylaviraston julkaisuja 86/2022).

Luontoselvityksessa 2023 havaituilla paahdeymparistdilla ja erityisesti ketokohteilla paah-
dekasvillisuutta ja kasvupaikkojen nykyisia olosuhteita sailytetddan mahdollisimman pal-
jon. Sallittuja ja suositeltavia hoitotoimenpiteita ovat vesakkojen ja osin puiden raivaus
seka osittainen hiekkapinnan paljastaminen umpeenkasvaneilla kohdilla, mitka lisaavat
alueiden paahteisuutta ja edistavat paahdeymparistdjen sailymista. Luiskaverhoilut koh-
teiden laheisyydessa tehdaan lapaisevalla hiekalla ja soralla. Kohteista erityisesti Kirkko-
maen, Vinkkildan ja Kiimkallion kohteissa vesakoita tulee poistaa tasoristeysten laheisyy-
dessa. Kirkkomaessa tasoristeyksen luoteispuolelta radan lounaispuoleinen ojan vesakko
poistetaan. Vinkkildssa tasoristeyksen eteldpuolelta poistetaan vesakot radan molemmin
puolin, ja pohjoispuolelta poistetaan radan itapuolinen vesakko 10—15 m leveydelta koko
tasaisen hiekkamaan osuudelta (noin 600 m).

Niilta osin, kun paahdeymparist6ja joudutaan mm. vastapenkereiden takia poistamaan,
kohteilta kerataan talteen arvokasta siemenpankkia ja/tai kasvustoja. Siemenet kylvetaan
ja/tai kasvustoja siirretdan sopiville, loiville ja ensisijaisesti etelan suuntaan avautuville
vastapengeralueille, mahdollisimman ldhelle alkuperaistd kohdetta. Perustettavia paah-
dealueita tulee olla vahintdan yhta paljon kuin heikennysta tapahtuu alkuperiisilla koh-
teilla. Mahdollisia tarkoitukseen sopivia vastapenkereita ovat:

o Kirkkomaki: Rata Km 238 +800 — 239 +450

o Uhlu: Rata Km 241 +700 — 242 +300

o Kiimkallio: Rata Km 249 +185 — 250 +150

Kylvo-, siirto- ja hoitotyot suunnitellaan rakentamissuunnitelmavaiheessa asiantuntevasti
luontoselvityksen suositusten pohjalta. Tyot ajoitetaan oikea-aikaisesti; siementenkeruu
ja kylvot syksylle, siirtoistutukset kevaalle tai syksylle. Paahdeymparistoiksi perustettavat
vastapenkereet verhoillaan vahintdan 50 cm:n paksuisella mineraalimaakerroksella, joka
on mieluiten hiekkaa.

Luontoselvityksessa kartoitetut vieraslajit huomioidaan ja torjutaan vaylaalueelta ennen
rakentamisen aloittamista kansallisen vieraslajisivuston seka Vayldviraston uusimpien oh-
jeiden mukaan (Rautateiden haitalliset vieraslajit 17/2024). Vieraslajien lisdantymista ja
leviamista ei saa edistda hankkeen toimenpiteiden myo6ta. Haitallisista vieraslajeista han-
kealueella esiintyy kurtturuusua ja komealupiinia, molempia maltillisesti. Komealupiinin
esiintymia on havaittu Peltosen, Iimarisen, Krookilan, Pankkion ja Kiimkallion alueilla.
Kurtturuusua kasvaa Sivulan ja Vinkkilan valilla rataluiskassa noin 10 m matkalla. Kiimkal-
lion suojelualueella vieraslajien torjunta on erityisen tarkeda. Torjunta- ja seurantasuun-
nitelma laaditaan rakentamissuunnitteluvaiheessa. Vieraslajeista jarjestetdan seuranta
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rakentamisen aikana vuosittain heindkuussa seka kaksi vuotta rakentamisen paattymisen
jalkeen.

3.2 Tutkitut vaihtoehdot

Suunnittelun aikana selvitettiin ja tutkittiin vaihtoehtoisia jarjestelyja tasoristeyspoistoi-
hin mahdollistavien korvaavien tiejarjestelyjen osalta. Suunnitteluryhman voimin vaihto-
ehdot pystyttiin karsimaan siten etta yleisttilaisuudessa esiteltiin padosin vain yksi vaih-
toehto / kohde. Keskustelun ja yleisétilaisuudessa saatujen kommenttien ja uusien nako-
kulmien pohjalta osaa ratkaisuista muokattiin.

Vinkkilan tasoristeyksen laheisen Hakkurintien liittyman siirtdminen kaavan mukaiseen
paikkaan aiheutti yleisotilaisuudessa vastustusta. Jatkoselvittelyiden ja riskitarkastelun
jalkeen paadyttiin esittamadan Hakkurintien sailyttamista ennallaan seuraavin turvalli-
suutta parantavin toimenpitein:

e Vasemmalle kddantyminen Hakkurintielle kielletdan tasoristeyksen suunnasta saa-
vuttaessa

e STOP-merkki Hakkurintielle

e Rataliikenteelle asetetaan 60 km/h nopeusrajoitus, kun henkiléliikenne alkaa ju-
naradallaTasoristeyksen ylitykseen suurin sallittu ajoneuvoyhdistelman pituus 15
metria

Myds Vinkkilan tasoristeys jaa ennalleen seuraavin huomioin:

Parannusten jdlkeenkaan vaakageometria ei tayta rajoitetun liikenteen ohjeistusta Vink-
kilan tasoristeyksessa. Risteyskulma tasoristeyksessa jaa ennalleen eika tayta ohjeistusta.
Syyt ovat verrattain korkeat kustannukset hyotyyn nahden sekd kaavoituksen aiheutta-
mat rajoitukset tilan kdytdssa.

Suunnitteluperusteisiin kirjataan ohjeiden vastaiset poikkeamat:

e Risteyskulma: Rato-ohjeistus 70/110, Vinkkilantie 66/114. Traficom vaatimus
72/108 (vaatimus poistuu, koska tasoristeyksessa puomilaitteet)

e Vaakageometria: Rato-ohjeistus R=1000, Vinkkilantie R=200. Rato-ohjeistus 8 m
suora osuus, Vinkkilantie R=538 keskimaarin.

Vinkkilassa tutkittiin myos laajasti mahdollisuuksia Hakkurintien liittyman sulkemiselle ja
korvaaville tieyhteyksille. Nama eivat kuitenkaan onnistuneet nykyisen asemakaavan ta-
kia.

Kirkkomden tasoristeyksessa vertailtiin vaihtoehtoja eri geometrioilla. Geometriat vaikut-
tavat ohjeistettuihin rajoituksiin ajoneuvo ja ajoneuvoyhdistlemissa. Lopulta paadyttiin
kuitenkin pitdmaan vaakageometria nykyisessa linjassaan, joka rajoittaa ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien suurimmaksi sallituksi pituudeksi 15 m. Loivemmat geometriat oli-
sivat siirtdneet tien linjausta enemman Uuden kaupungin suuntaan, jolloin tielle olisi tul-
lut sahkokoppi seka pieni lato.

Peltosen (rkm 241+046) tasoristeys johtaa yhdelle kiinteistolle sekd pelloille. Kohteelle
pohdittiin tasoristeyksen poistoa ja korvaavia tieyhteyksia. Kohteessa paadyttiin lopulta
kiinteiston lunastukseen korvaavien tiejarjestelyjen kustannusten seka kiinteiston melu-
ja tarindhaasteiden vuoksi.
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Uhlun tasoristeyksessa tutkittiin linjausvaihtoehtoja seka liittymien siirtojen vaihtoehtoja.
Tassakin tapauksessa yksi kiinteisto lunastetaan, joten yksi liittyma on voitu poistaa suun-
nitelmista.

Arvelan tasoristeyksen kohdalla tarkasteltiin lisdksi kevyen liikenteen raittia radan poh-
joispuolelle sekd radan vartta pitkin, ettd Lahdingon koulun kautta. Kevyen liikenteen
vayla paatettiin jattaa toteuttamatta, silla raitille ei olisi ollut koululaisia kayttajina.

Pankkion tasoristeykselle vertailtiin muutamia vaihtoehtoja radan eteldpuolella. Muut
vaihtoehdot olisivat menneet pihapiirien lavitse, joten ainoaksi vaihtoehdoksi karsiutui
suunnitelmassa esitetty ratkaisu. Tasoristeyksen tuntumaan pohdittiin kdantépaikkoja,
mutta tielld ei nykyiselldan ole kaantopaikkoja, joten ne jatettiin pois suunnitelmista.

Peltonen (rkm 248+930) ja Kiimkallio tuotti paljon vaihtoehtoja. Kiimkallion tasoristeys-
kessa on nykyiselladan huono ndkema, joten vaihtoehtoina pohdittiin my6s Peltosen taso-
risteysta sailytettavana. Lisdksi tutkittiin vaihtoehtona tasoristeyksen siirtoa ndiden taso-
risteysten valiin. Erds vaihtoehto olisi ollut molempien tasoristeysten poisto ja korvaava
tieyhteys Myyrilantien kautta. Vaihtoehdoissa kuitenkin rakennettavat tiet olivat melko
pitkid, joten kustannustehokkaammaksi ratkaisuksi osoittautui varoituslaitoksen rakenta-
minen Kiimkallion tasoristeykseen ja tasoristeyksen geometrian parantaminen.

Simulan tasoristeyksen korvaaville tieyhteyksille oli vaihtoehtona parantaminen. Maasto-
kdynnin jalkeen kuitenkin todettiin, ettd korvaavat kulkuyhteydet ovat jo nykyiselldan sa-
man tasoisia kuin Simulan kautta kulkeva yhteys.

Maarjarvelld on sindansa vain yksi vaihtoehto linjaukselle, mutta kohteella on tunnistettu
pehmeikkdjen todenndkdinen esiintyvyys. Nama saattavat vield vaikuttaa rakentamis-
suunnitelman yhteydessa tien linjaukseen, jonka takia ratasuunnitelmavaiheessa esite-
taan yksityistien aluerajaukset tavanomaista suurempana.

Tilusjarjestelykohteissa selvitettiin alkuun mahdollisia tie- ja tilusjarjestelyja ratasuunni-

telman toimesta, mutta ne paatettiin irrottaa ratasuunnitelmasta ja hoitaa hankeuusjako
—prosessilla.

3.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Kohteesta ei ole laadittu YVA-asetuksen mukaista ymparistovaikutusten arviointia.

3.4 Kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeesta ei ole laadittu koko rataosan kattavaa kiinteistovaikutusten arviointia (KIVA).
Ratasuunnitelman laadinnan aikana kiinteistévaikutusten asiantuntija on osallistunut
poistettavien tasoristeysten vaikutusten arviointiin suunnittelukokouksissa.

Vaylavirasto tilasi 1.6.2022 Maanmittauslaitokselta kiinteistovaikutusten arvioinnin, jossa
pyrittiin selvittdmaan Hankeuusjakoprosessilla poistettavat tasoristeykset. Tilusjarjestely-
prosessissa Vehmaan kunnan alueelta poistettiin seuraavat tasoristeykset vuosien 2024—
2025 aikana:

e Sinimaen tasoristeys (km 239+921)
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e Koivurinnan tasoristeys (km 240+128)
e Kauramaden tasoristeys (km 240+265)
e Heikkilan tasoristeys (km 240+669)

e Klapin tasoristeys (km 241+584)

e Koivusen tasoristeys (km 241+666)

e Huolilan tasoristeys (km 241+864).



Turku - Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, ratasuunnitelma; Vehmaa 46

4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Erilaisten vaikutusten arviointi on tehty kiintedna osana ratasuunnitelman laatimisty6ta.
Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu nykytilan kunto ja vaadittavat toimet radan kun-
non parantamiseen seka yllapitamiseen. Lahtotietoja on tdydennetty ratasuunnitelma-
tarkkuuteen viedyilld 1dht6- ja suunnitelmatiedoilla. Ympariston osalta on huomioitu eri-
laisia vaikutuksia arvioivia selvityksia.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelma sisaltdaa 16 tasoristeysta Vehmaalla, joista poistetaan 12 kpl ja neljaa pa-
rannetaan. Tasoristeysten poisto tai parantaminen ei vaikuta rataosuuden tavaraliiken-
teeseen, ratakapasiteettiin, akselipainoihin eikd nopeusrajoituksiin. Rataosuuden henki-
[6liikenndintiin on suunnitteilla muutoksia. Tassa suunnitelmassa on tarkasteltu vaikutuk-
sia ja muutostarpeita henkildliikenteen 100 km/h nopeudelle.

Suunnitellut pohjanvahvistustoimenpiteet parantavat merkittavasti raideliikenteen tur-
vallisuutta. Nykyiselldan ratapenkereen varmuus sortumista vastaan on liian pieni ja ra-
dalla onkin nykyiselldadn havaittavissa merkittavia muodonmuutoksia ja painumia.

4.3 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia ihmisten liikkkumiseen eri kulkumuodoilla, koska ra-
tasuunnitelma ei sisalla henkil6liikenteen toimenpiteitd. Radan perusparantaminen mah-
dollistaa sen, etta henkiloliikenteen tarvitsemaa infraa voidaan ldhted suunnittelemaan.

Tasoristeyspoistojen vuoksi osalle maanomistajista voi aiheutua kiertohaittaa. Kiertohai-
tat ovat kuitenkin kohtuullisia, kiertohaittakorvaukset kasitelldan erillisessa toimituk-
sessa.

Vehmaalle tehtiin kysely koskien mahdollisia jalan tai pyoralla kulkevien koululaisten liik-
kumisesta Arvelan tasoristeyksen ylitse. Vastauksena saatiin, ettei koululaisia ole talla
hetkelld, eikd nadyttaisi aivan ldhitulevaisuudessa olevan tulossakaan.

4.3.1 Kiertohaitat

Hinnon tasoristeys (km 238+911)

Hinnon tasoristeyksen kautta on liikuttu viljelystoimintaa varten Rahkantieltd suoraan
pellolle. Kyseessa on nain ollen kausittaista ajoa traktorilla. Kiertohaittaa uutta korvaavaa
tieyhteytta pitkin Kirkkomaen tasoristeyksen kautta tulee enintdan 500 m alle 15 m ajo-
neuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilla. Tata pidemmilla ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilla
kiertohaitta tulee olemaan enintaan 8,7 km Uhlun tasoristeyksen kautta. Taulukkoon 2 on
arvioitu ajoaika traktorin nopeuden (maks. 40 km/h) mukaan.
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Kirkkomé&en tasoristeys (km 239+210)

Linjauksen muutos ei vaikuta vaylan pituuteen alle 15 m ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistel-
milla. Tatd pidemmilla ajoneuvoilla ja ajoneuvoyhdistelmilla kiertohaitta tulee olemaan
enintdan 8,2 km Uhlun tasoristeyksen kautta.

Uhlun tasoristeys (km 242+154)
Linjauksen seka liittymien muutokset eivat juurikaan vaikuta kuljettavan matkan pituu-
teen.

Arvelan tasoristeys (km 242+645)
Tasoristeyksen poisto aiheuttaa autoliikenteelle enintddan 500 m kiertohaitan kuljettaessa
parempitasoista tieta turvallisemman Uhlun tasoristeyksen kautta.

Jalankulkijoille ja pyorailijoille kiertohaitta on enintdan 800 m. Vehmaalle tehtiin kysely
koskien mahdollisia jalan tai pyoralla kulkevien koululaisten liikkkumisesta Arvelan tasoris-
teyksen ylitse. Vastauksena saatiin, ettei koululaisia ole talla hetkelld, eika nayttaisi aivan
[ahitulevaisuudessa olevan tulossakaan.

Sivulan tasoristeys (km 243+052)

Sivulan tasoristeys toimii yhteytena viljelyksille sekd metsdanhoitoon, joten kyseessa on
kausittaista liikkumista. Alueelle paastaan kuitenkin myos eteldsta tien 194 kautta. Taso-
risteyksen poisto aiheuttaa enintaan 3,9 km kiertohaitan. Taulukkoon 2 on arvioitu ajo-
aika traktorin nopeuden (maks. 40 km/h) mukaan.

Vinkkildn tasoristeys (km 244+014)
Tasausmuutokset eivat vaikuta vaylan pituuteen. Vasemmalle kddantymisen kielto lisaa
matkaa tasoristeyksesta Hakkurintielle ajettaessa enintdaan 450 m.

IImarisen tasoristeys (km 244+721)
Tasoristeykselld ei ole havaittu olevan vakituista kayttéa. Todenndkoisesti suurin lilkkenne
muodostuu virkistyskaytosta Rahkmalantieltd Porrokujalle. Kiertohaitta tasoristeyksen
poiston jalkeen on enintdan 1,4 km.

Luuttolan tasoristeys (km 245+050)
Tasoristeys ei ole enda kdytdssa ja sen kansirakenteetkin on nostettu sivuun. Poisto ei
nain ollen aiheuta kiertohaittaa.

Vuodin tasoristeys (km 245+383)
Tasoristeys metsatalouskaytdssa. Kiertohaitta enintdan 3,3 km.

Krookilan tasoristeys (km 245+647)
Tasoristeys metsatalouskaytdssa. Kiertohaitta enintdan 2,9 km.

Pankkion tasoristeys (km 246+866)

Tasoristeys metsatalous- ja maatalouskaytdssa. Kiertohaitta enintdan 900 m alle 4,2 m
korkealla ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla. Tata korkeammalla ajoneuvolla tai ajo-
neuvoyhdistelmalld kiertohaitta on enintdaan 15,8 km Vinkkilan tasoristeyksen kautta.
Taulukkoon 2 on arvioitu lyhyemman kiertohaitan ajoaika traktorin nopeuden (maks. 40
km/h) mukaan.

Peltosen tasoristeys (km 248+930)
Tasoristeys metsatalous- ja maatalouskaytdssa. Kiertohaitta enintdan 900 m.
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Kiimkallion tasoristeys (km 249+448)

Tien linjauksen muutos lyhentaa radan pohjoispuolelle kuljettavaa matkaa. Toisaalta ra-
dan pohjoispuolen ensimmainen liittyma siirretddan pidemmalle raiteesta, jolloin kysei-
sesta liittymasta kddannyttdessa kiertohaitta syd saadun edun. Keskimaarin kuljettava
matka kuitenkin lyhenee.

Keskitalon tasoristeys (km 249+713)
Pelto, jolle tasoristeyksen kautta pdastaan, lunastetaan. Kiertohaittaa ei ndin ollen muo-
dostu tasoristeyksen poiston yhteydessa.

Simulan tasoristeys (km 250+210)
Tasoristeys metsatalouskadytossa. Kiertohaitta enintdaan 2,2 km. Taulukkoon 2 on arvioitu
ajoaika traktorin nopeuden (maks. 40 km/h) mukaan.

Maarijarven tasoristeys (km 251+770)
Tasoristeys metsatalouskaytossa. Kiertohaitta enintdaan 17,5 km. Taulukkoon 3 on arvioitu
ajoaika traktorin nopeuden (maks. 40 km/h) mukaan.

Taulukko 3.  Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteillé
radan poikki niilté osuuksilta, mille vaikutuksia tulee. Mikdli ajoneuvon pi-
tuus vaikuttaa kiertohaittaan liséévdsti, on se merkitty taulukkoon

Reitti Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus
eitti
Aika Matka Aika Matka Aika Matka
Rahkantie - pelto 0-2 min 0,035 1-4 min 0,535 +1-2min | +0,5km
km km
Rahkantie — pelto (yli 15 m - -

o pelto (y 02min | 993 | 170 goum | T | Lg5km
pitka) km min min
Kirkkoméentien/Rahkantie liit-

. . . . 13-16 +13-16
tymd - Kirkkomdentie/Hinnon- 0-2 min 0,1 km min 8,4 km min +8,3 km

tien liittymd (yli 15 m pitké)

Arvelantien/Alasentien liittymd
- Arvelantien/Mynédmdentien 2-4min | 0,7 km 2-5 min 1,2 km +0-I1min | +0,5km
liittymd (Auto)

Arvelantien/Alasentien liittymd

- Arvelantien/Radan pohjois- - -
lantien/Radan pohj 6-8min | 045km | 523 | 125km | 1213

puoleiselle raitille johtavan min min

tien liittymd (Jalankulkija)

+0,8 km

Sivulan tasoristeksen pohjois-

puoli — Sivulan tasoristeyksen 0-2 min | 0,05 km éfr_j’j 3,9 km + 8-9 min +3,9 km
eteldpuoli

V/nk./f/lant/en/l.-lalfkurmt/en liit- 0 min 0,02km | 2-3min | 0,.45km | +2-3 min +0,43
tymd - Hakkurintien 1 km

Rahkmalantie - Porrakuja (Ja- | 5 oo | 655 km | 2924 | 16km | +7-8min | +1,4km
lankulkija) min
Kalmuntie 16 — Pankkion taso-

. . . .. . . . +0.85
risteyksen eteldpuolinen liit- 2-4 min 0,6 km 4-6 min | 1,45km | +0-2 min km
tymd
Kalannintien/Tanilantien liit-
tymzjl - Pa.nkk/o.r.l taso.r.lste.yksen 3-5min | 0,75 km 27-'3’1 1,45 km + 21.-23 +15,8
eteldpuolinen liittymd (yli 4,2 min min km
m korkea)

Kiimkalliontie 470 — Peltosen +0.26

1-3min | 0,56 km | 2-4min | 0.82km | +1-2 min

tasoristeyksen eteldpuoli km
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Myllyniityntie 51 =Simulan ta- |, 3 o | o oskm | 729 | 23km | +6-9min | T2%
soristeyksen ldnsipuoli min km

Maarjdrventi/Hevoshaantien
liittymd - .I.\/Iaarjarven.tasonr{s- 2-4 min 1,0 km 18-'22 17,2 km + 1§-18 +16,2
teyksen itdpuolen ensimmdi- min min km

nen liittymd

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia kaavoitukseen.

Radan stabiliteetin ja kuivatuksen parantamisen vuoksi joudutaan tekemaan kiinteisto-
lunastuksia ja maarittdmaan tieoikeuksia. Toimenpiteet on esitetty suunnitelma- ja lunas-
tuskartoilla, maankayton vaikutukset kohdistuvat:

e Vastapenkereiden ja radan pohjanvahvistusten tarvitsemat aluetarpeet pitkin ra-

talinjaa

o  Kulkuyhteyksien katkeamisen vuoksi tehtavat lunastukset

e Maanteiden linjausmuutokset

e Uudet korvaavat yksityistiet seka huoltotiet

e TyoOnaikaiset aluetarpeet rakentamiseen ja laskuojien kunnostamiseen liittyen.

4.5 Meluvaikutukset

Nykyisellaan rataosuudella kulkee padasiassa tavarajunia, mutta henkiléjunaliikenteen
kdynnistaminen on tulevaisuudessa mahdollista. Melumallinnuksen perusteella melutaso
kasvaa ennustetilanteessa verrattuna nykytilanteeseen seka paivalla etta yolla. Yoajan
melutaso on kuitenkin merkityksellisempi, kun tarkastellaan melun ohjearvojen toteutu-
mista.

Turku-Uusikaupunki-rataosuuden meluselvitys kattaa nykyisen ja ennustetun melutilan-
teen vuodelle 2050. Melutasot vertautuvat valtioneuvoston asettamiin ohjearvoihin,
jotka perustuvat pdiva- ja yoajan keskidanitasoihin.

Nykytilanteessa pdivdajan melutaso ylittda ohjearvon (LAeq > 55 dB) radan ldheisyydessa,
noin 19 metrin etdisyydelld, ilman asuin- tai lomakiinteist6ja. Yoaikaan meluvydhyke laa-
jenee enimmillaan 82 metriin. Vaikka joidenkin asuinalueiden ohjearvot ylittyvat osittain,
niilla on myo6s melulta suojaisia ulkoalueita. Y6lla melulle altistuu 8 asuinrakennusta ja 15
lomarakennusta. Kuitenkin kaikkien rakennusten julkisivut pysyvat alle 60 dB:n keskigdani-
tasolla, seka paivalla etta yolla, mika tayttda ohjearvot normaalien julkisivurakenteiden
(kokonaisaaneneristavyys 30 dB) ansiosta.

Vehmaan kunnan alueella vuoden 2050 ennustetilanteessa yoajan melualtistus koskee 11
lomakiinteistod ja 8 asuinkiinteistda. Paivdajan melu vaikuttaa 5 taajaman ulkopuolella
sijaitsevaan lomarakennukseen.

Tavarajunien ohiajon aiheuttama hetkellinen enimmaisdanitaso (LAFmax) saattaa ylittaa
suositusarvot sisatiloissa, mutta yoaikainen tavarajunaliikenne on vahaista, joten suosi-
tusten ylitykset eivat todenndkdoisesti tapahdu sdanndllisesti. Ulkoalueilla monilla kiinteis-
toilla keskimelutaso voi kuitenkin ylittya joko kokonaan tai osittain.
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Meluntorjuntaa ei ehdoteta kohteisiin, joissa torjunnan kustannukset ylittaisivat siita saa-
tavat hyodyt. Meluestetta ei myodskaan esiteta ei-asutuille kiinteistdille tai teknisesti haas-
taviin paikkoihin, kuten tasoristeysten yhteyteen. Lisdksi suunnitteilla olevien henkil6ju-
naliikenteen asemien kohdalla meluntorjunta ratkaistaan erikseen tulevissa ratasuunni-
telmissa. Vehmaalla tallaisia kohteita on seitseman.

Meluhaittojen torjuntatoimenpiteet on esitetty kappaleessa 3.1.12 seka suunnitelmakar-
toilla.

4.6 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, ratasuunnitelma hankkeen toimesta on tehty
tarina- ja runkomeluselvitys, jota kdytetdan myos tassa hankkeessa. Tarina- ja runkome-
luselvityksen on tehnyt A Insin66rit vuonna 2023. Tarina- ja runkomeluselvitysraportti
seka erillinen kohdealueiden tarina- ja runkomeluselvitys on liitetty osaksi ratasuunnitel-
man aineistoa. Tdssa luvussa on tiivistelma hankkeen tarina- ja runkomeluvaikutuksista.

Vaylaviraston ohjeen 27/2021 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparisto ja rautatie-
alueet mukaisesti [1], sovellettava tarindn ohjearvo radalle on asuntojen ja loma-asunto-
jen osalta luokka C (vw,95 < 0,3 mm/s), koska radan nopeustasoa nostetaan aikaisempaan
verrattuna. Runkomelun osalta ohjearvo asunnoille ja loma-asunnoille on runkomelutaso
35 dB.

Alla olevassa taulukossa 4 on esitetty Vehmaan alueella eri tarina- ja runkomeluluokkiin
sijoittuvien asuinrakennusten maarat mallinnetuissa tilanteissa. Riski tarindn ohjearvon
(C-luokka) ylittymiseen on nykytilanteessa 15, ennustetilanteen tavarajunaliikenteelld 8
ja ennustetilanteen matkustajajunaliikenteelld 0 asuinrakennuksella. Riski runkomelun
ohjearvon 35 dB ylittymisesta koskee nykytilanteessa 136, ennustetilanteen tavarajunalii-
kenteelld 123 ja ennustetilanteen matkustajajunaliikenteelld 86 asuinrakennusta.

Taulukko 4. Vehmaan alueen asuinrakennusten mddrd nyky- ja ennustetilanteissa eri
tdrind- ja runkomeluluokissa.

Tarina Runkomelu
C-luokka yli D- alle 35 3545 .
taialle | DUokka | iokan dB gg | Yi45dB
Nykytilanne 293 7 8 172 54 82
tavarajuna
Entnustetlllanne, 300 4 4 185 48 75
avarajuna
Ennustetilanne,
matkustajajuna 308 0 0 222 41 45

Runkomelun osalta haastavin alue on Vehmaan Vinkkila, jossa rakennukset sijaitsevat kal-
liomaalla. Alue sijaitsee ratakilometrien 243+000...245+000 kohdalla.

Mahdollisen tulevan maankdytdn osalta runkomelu tulisi ottaa alueen jatkosuunnitte-
lussa huomioon Lahdingon asemakaavan alueella.

Runkomeluhaittojen torjuntatoimenpiteet on esitetty kappaleessa 3.1.12 seka suunnitel-
makartoilla.
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4.7 Vaikutukset ilmanlaatuun

Hanke ei aiheuta pysyvia vaikutuksia ilmanlaatuun. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on
kuvattu kappaleessa 4.16.

4.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldaimis-
toon

Hanke ei aiheuta merkittavia haitallisia vaikutuksia luonnonsuojelualueisiin tai muihin
luontoarvokohteisiin Kiimkallion palosirkan suojelualuetta lukuun ottamatta. Suurin osa
hankkeen toimenpiteista kohdistuu nykyisille vaylille, rataymparistoon ja viljellyille pelto-
alueille.

Hankealueelta ei tehty havaintoja liito-oravista ja luontoselvityksen mukaan ratasuunni-
telman toimenpiteet eivat havita tai heikenna liito-oravan lisddntymis- ja levahdyspaik-
koja.

Luonnonsuojelulain mukaisesti luonnonsuojelualueeksi rajatun erityisesti suojeltavan la-
jin (palosirkka) esiintymispaikan havittaminen ja heikentdminen on luonnonsuojelulain 77
§:n mukaan kielletty. Kiimkallion palosirkan suojelualueella tehddan tasoristeysten
poisto- ja radan parantamistoimenpiteitd, kuten routasuojaus 1,4 m syvyyteen, seka uusi
vastapenger. Toimenpiteet suojelualueella ovat Kiimkallion tasoristeyksen parantaminen
paikallaan sekd nakemaleikkaus alueelle, Peltosen ja Keskitalon tasoristeysten poistot
seka vastapengerten ja kuivatusjarjestelyjen rakentaminen. Radan rakenteet uusitaan ta-
soon kv - 1.4 m asti. Radan kuivatusperiaatteita ei muuteta suojelualueella ja sivuojien
perkaustarpeet minimoidaan. Rakennettava vastapenger ei sijaitse havaintojen ydinalu-
eella, vaan suojelualueen itdpadssa. Suojelualueelle aiheutuvat haitalliset vaikutukset ar-
vioidaan merkittaviksi kielteisiksi. Kohteeseen haetaan luonnonsuojelulain 83 §:n mu-
kaista poikkeamislupaa. Rakentamistoimet toteutetaan luvan maaraamalla tavalla
elinymparistdo mahdollisimman hyvin huomioiden.

Ratasuunnitelma-alueella esiintyvista viitasammakon soveltuvista lisddntymispaikoista
vain Mustajarven kohdalla havaittiin viitasammakoita. Mustajarvelld on ainakin muuta-
man sadan viitasammakkoyksilon kanta vuonna 2024. Kanta keskittyy jarven luoteis-, lansi
ja lounaisreunoille. Jarvi itsessd@an on noin 20 m padssa ratalinjasta, ja sen vesipinta 40 m
paassa. Tilanne muuttuu nykytilanteesta lahinna jarven itdlaidan vastapenkereen osalta.
Vastapenger ei ulotu viitasammakoiden esiintymisalueelle eikd sen rakentamisesta ai-
heudu haittaa viitasammakoille. Radan ali tulee pohjoisen suunnasta kaksi isompaa ojaa,
joiden vesi valuu jarveen.

Mustajdrven vaikutusalueella viitasammakot huomioidaan seuraavin toimenpitein. Mus-
tajarveen laskeviin laskuojiin rakennetaan pohjapadolliset laskeutusaltaat, joiden avulla
virtaamat Mustajarveen saadaan tasattua. Laskeutusaltaat rakennetaan ennen muiden
toiden aloittamista, jotta ne toimivat myds tydmaan aikana tyémaavesien laskeuttami-
seen. Urakan paatyttya laskeutusaltaat puhdistetaan tyonaikaisesta kiintoaineksesta ja
maisemoidaan. Laskeutusaltaiden sijainti on esitetty piirustuksessa R213-8 ja teknisen
osan leikkauspiirustuksessa R524-1. Ojia ei paranneta loppuosasta rantaluhdan alueelta.
Ndin ollen jarveen muodostuvaan valuman mdaardan ja laatuun ei arvioida kohdistuvan
muutoksia.
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Lepakoille sopivia elinymparistdja kartoitettiin luontoselvityksessa 2023 ja tarkennettiin
selvityksessa kesalla 2024. Lepakoiden osalta ei havaittu suunnitteluun tai toimenpiteisiin
vaikuttavia asioita. Kohteissa tehddan yksityistie- ja kuivatusjarjestelyja seka lunastetta-
vilta kiinteistdilta puretaan rakennukset. Kyseisissa kiinteistoissa ei havaittu lepakoita.

Arvokkaita paahdeympadrist6ja havaittiin luontoselvityksessd 2023 Kirkkomaen, Uhlun,
Vinkkilan ja Kiimkallion tasoristeysten alueilla yhteensa noin 4,3 ha. Kohteiden alueille on
suunniteltu tasoristeysten poistoja ja parantamisia, vastapenkereita, kuivatusjarjestelyja
ja ndakemaleikkauksia. Noin puolet alueista sdilyy toimenpiteiden ulkopuolella. Paah-
deympadristokohteilla kasvillisuutta ja maanpintaa sailytetddan mahdollisimman paljon ja
sailyvat alueet suojataan tyonaikaisesti. Paahteisuutta alueilla lisatdan poistamalla Kirk-
komaden, Vinkkilan ja Kiimkallion radanvarsien vesakoita. Paahdeymparistdjen muodostu-
mista rata-alueella edistetdan rakennettavien vastapengerten alueilla verhoilemalla niita
mineraalimaalla ja kylvamalla tai istuttamalla niihin paikallisia paahdekasvilajeja. Paahde-
alueita perustetaan vahintaan yhta paljon kuin niitd joudutaan heikentdmaan tai poista-
maan. Haitallisten vaikutusten lieventdvat toimenpiteet suunnitellaan tarkasti rakenta-
missuunnitelmavaiheessa. Paahdeymparistdille aiheutuvat haitalliset vaikutukset arvioi-
daan esiselvityksen ja lieventavien toimenpiteiden perusteella kohtuullisen kielteisiksi,
mutta pdaosin rakentamisen aikaisiksi. Pitkalla aikavalilla hanke voi parantaa paahdeym-
paristojen tilaa alueella, mikali lievennystoimenpiteet ja hoitotoimet toteutetaan laaduk-
kaasti.

Rataosuudelta havaittiin kaksi ketoa, joiden pinta-ala on yhteensad 430 m2. Kedot ovat
uhanalalaisuusluokaltaan ddrimmaisen uhanalainen (CR) luontotyyppi. Lahtokohtaisesti
kohteiden nykytilaa ja olosuhteita ei tule muuttaa. Kohteet sijaitsevat Kirkkomaen paran-
nettavan tasoristeyksen yhteydessa. Haitallisia vaikutuksia ei synny, mikali kohteet suoja-
taan tyonaikaisesti.

Haitallisista vieraslajeista hankealueella esiintyy kurtturuusua ja komealupiinia. Kun nii-
den kasvustot torjutaan ajantasaisten ohjeiden mukaisesti rata-alueelta, muodostuu po-
sitiivisia vaikutuksia alueen luonnon monimuotoisuudelle ja erityisesti paahdeymparisto-
jen lajistolle. Torjuntatoimien onnistuminen edellyttdd tarvittaessa ajantasaista kartoi-
tusta, torjunnan huolellista suunnittelua, toteutusta ja seurantaa seka tarvittaessa jalki-
hoitoa alueella.

4.9 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Radan rakennekerrosten kuivatusta tullaan parantamaan syventamalla ja perkaamalla ra-
dan sivuojia. Taman seurauksena ojien virtaama tulee parantumaan. Lisaksi ratasumpujen
korjaaminen tulee parantamaan kuivatuksen tilaa, kun valtytaan tarpeettomalta padotuk-
selta.

Radan sivuojien kuivatustaso tulee laskemaan 20-50 cm, jotta saavutetaan radan raken-
teiden vaatima kuivatustaso. Laskuojia perataan radan ldheisyydessa suunnitelmakartto-
jen mukaisesti. Laskuojiin ei kohdistu muita vaikutuksia.
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4.10 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin

Hankkeella ei ole vaikutusta pinta- tai pohjavesiin. Pintavesiin kohdistuu riski happamiin
sulfaattimaihin liittyen ja ne tulee huomioida kohdan 3.1.8 Happamat sulfaattimaat mu-
kaisesti.

Vesilupaprosessi tullaan vaatimaan, jos sulfidisavea havaitaan jatkotutkimuksissa ja
maankaivuutyot tulevat koskemaan sulfidisavikerrosta. Vesilupaa ei vaadita, jos sulfidisa-
vikerros on niin syvalla, ettei siihen kohdistu kaivamista. Uusia sivuojia koskien voidaan
myos harkita sivuojien putkitusta, jolloin valtetaan vesilupaprosessi.

4.11 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Ratasuunnitelmissa mainituilla toimenpiteilld ei padsaantoisesti ole vaikutuksia alueen
maa-ainesvaroihin. Nakemaleikkauksilla poistetaan luonnonesteita, jotka tarpeellista na-
kemaalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikenneturvallisuudelle. Nakemaleikkauksia teh-
daan Kiimkallion tasoristeyksen laheisyydessa ja ne vaativat myos kallion louhintaa.

Nykyisen ratarakenteen poistaminen puupdlkkyineen tulee tehda PIMA-maaraykset huo-
mioiden. Rakenteiden pilaantuneisuus ja materiaalin uusiokdyttémahdollisuus vastapen-
kereisiin tai tierakenteisiin tulee selvittaa ja arvioida jatkosuunnittelussa ennen rakenta-
mistoimenpiteita.

4.12 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Turku-Uusikaupunki rataosuudelta on vuonna 2023 Suomen Rautatiemuseon toimesta
tehty kulttuuriperintéinventointi (VJ 88/2023), jota kaytetdan myos tdssd hankkeessa.

Hankealueen maisema- ja taajamakuva vaihtelee karkeasti viljelys- ja kylamaisemista
Vinkkilan taajamaan ja edelleen suljetumpaan, metsdiseen rataymparistoon. Valtakunnal-
lisesti arvokkaita maisemia ei alueella sijaitse, mutta pienipiirteisempaa rautatien histo-
riaa ja siihen liittyvia kohteita on alueella runsaasti. Paikallinen maisemakuva ja rataym-
pariston luonne tulee sailyttaa mahdollisimman hyvin ennallaan: avoimet nakymat ja mai-
semat avoimina, kulttuuriymparistokohteet hairiintymattomina ja metsajaksojen avohak-
kuut minimissaan. Alueen kulttuuriymparistd- ja luontoarvot liittyvat tiiviisti toisiinsa:
paahdeymparistojen ja ketojen yllapito ja hoito tukee pddosin myds maisema- ja kulttuu-
riymparistdarvojen sailymista.

Suurin vaikutus maisema-arvoille ndhdaan radan stabiliteetin parantamistoimien laajalla
tarpeella etenkin avoimilla peltoalueilla. Radan varteen rakennetaan matalia vastapenke-
reitd, jotka ovat heikosti kaukomaisemasta erottuvia, mutta ne muodostavat selvan muu-
toksen rataymparistéon. Vaikutus maisemaan arvioidaan kohtalaisen kielteiseksi. Haital-
lisia vaikutuksia lievennetdan osaltaan vastapenkereiden verhoiluilla; perustamalla uusia,
avoimena pysyvid paahdealueita seka kayttamalla paikallisia pintamaita ja siemenpank-
keja.
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Muinaisjdanndkset

Arvelan kohdan pelloilla sijaitsevat Arvelan ja Haukan kiintedt muinaisjaannokset seka lu-
kuisia viimeaikaisia l6ytopaikkoja lahelld suunniteltuja toimenpiteitd. Hankkeen vaikutuk-
sista muinaisjaannoksiin on kayty vuoropuhelua Varsinais-Suomen alueellisen vastuumu-
seon kanssa. Kohteessa tulee tehda arkeologinen tarkkuusinventointi ennen rakentami-
sen aloittamista, silld peltoalueelle on suunniteltu vastapenkereitd, ojien perkauksia ja
uusi jalankulkuvayla. Vastuumuseo maarittelee inventointitarpeet seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa.

Kulttuuriymparistokohteet

Rata parannetaan kokonaisuudessaan, joten rataympariston kulttuuriymparistokohteille
saattaa aiheutua tyonaikaista hairiota. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on kuvattu koh-
dassa 4.16.

Kirkkomaen vahtituvan rakennuskokonaisuus sailyy ennallaan, vaikkakin pihapiiriin on
osoitettu uusi tieyhteys Kirkkomden tasoristeykseltd radan vastapengertoimenpiteiden
takia. Tummanojan kivirumpu jaa vastapenger- ja kuivatustoimenpiteiden alle ja menete-
tdan. Kohde on pistemainen, mutta silla on paikallista maisema-arvoa. Uhlun seisake- ja
tasoristeysymparisté muuttuu tasoristeyksen parantamisen myota jonkin verran. Tielin-
jausta suoristetaan ja tasoristeyksen molemmin puolin rakennetaan vastapenkereet. Toi-
menpiteet eivat aiheuta merkittavia haitallisia muutoksia kaukomaisemaan, mutta nykyi-
nen radan lahiymparistd menetetdan tasoristeyksen kohdalla. Radan varsi ennallistetaan
avoimeksi paahdeymparistoksi myos luontoarvojen sailymisen vuoksi. Hulmikonjoen kivi-
holvisilta, Vinkkilan asema-alueen kohteet seka Rahkmalan alikulkusilta ja seisakepaikka
sailyvat ennallaan. Vinkkildan tasoristeys parannetaan paikallaan ja alueella tehdaan kui-
vatusjarjestelyja, jotka eivat ulotu kulttuuriymparistokohteille. Metsolan kohdalla sijait-
sevan kivimuurin kohdalle on suunniteltu vastapengerta seka rataojan parannusta. Rata-
suunnitelmassa aluevaraus on esitetty laajemman vaihtoehdon mukaan, kivimuurin sai-
lyttamisen mahdollisuutta tulee tarkastella jatkosuunnittelussa. Kiimkallion laiturivaih-
teen kohdalla tehdaan rataojien parantamisia ja vastapenkereitd, joilla ei ole merkittavia
haitallisia vaikutuksia kulttuuriymparistokohteelle. Kokonaisuutena suunnitelman vaiku-
tukset hankkeen kulttuuriperintoselvityksessa esitetyille kohteille arvioidaan kohtalaisen
kielteisiksi.

4.13 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ratasuunnitelman vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat vahaisia. Raken-
tamisesta syntyvia melu- ja tarindhaittoja voidaan lieventda téiden suunnittelulla ja suo-
jauksilla. Rakentamisen aikaisten melun, tarindn ja maakuljetuksien aiheuttaman poly-
haittojen seuranta on tarkeaa. Haittoja voidaan vahentaa myos laatimalla sekd melun etta
polyntorjuntasuunnitelmat tyémaalle. Rakentamisen aikaisessa tiedotuksessa tulee huo-
mioida rakentamisaikataulut, ja mahdollisuuksien mukaan suunnitella meluavat tyot pai-
vaajalle.

4.14 Kiinteistovaikutukset

Suunnitelmassa on esitetty uusia vastapenkereita ja radan sivuojia varten maa-alueiden
lunastukset. Lisdksi kartoilla on esitetty maanteiden linjausmuutosten aluetarpeet seka
yksityisteiden ja huoltoteiden aluetarpeet. Alueiden lunastus ja luovutus kasitelldan eril-
lisessa erikseen sovittavassa toimituksessa.
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Myndmaen ratasuunnitelmassa poistettavan tasoristeyksen Peltotie (km 238+586) mo-
lemmin puolin sijaitsevat peltopalstat lunastetaan kayton estymisen vuoksi. Peltotien ta-
soristeys sijaitsee Myndamaen kunnassa, mutta lunastettavat kiinteistét Vehmaan puo-
lella. Palstat pyritaan tilusjarjestelemaan viereisiin kiinteistoihin.

Peltosen (km 241+046) tasoristeyksen poiston myota radan pohjoispuolella sijaitsevan
kiinteiston kaytto estyy. Vaihtoehtoselvittelyn myota on paadytty esittdamaan kiinteiston
lunastamista ja rakennusten purkamista. Kiinteistd pyritdaan tilusjarjestelemaan vierei-
seen kiinteistdon.

Uhlun (km 242+154) tasoristeyksen pohjoispuolella sijaitsevan kiinteiston tonttiliittyma
sijaitsee nykyisellaan liian lahelld tasoristeysta. Vaihtoehtoselvittelyn myota on paadytty
esittdmaan muutaman vuoden jo asumattomana olleen kiinteiston lunastamista ja raken-
nusten purkamista.

Keskitalon (km 249+713) pohjoispuolella sijaitseva kiinteistd lunastetaan kulkuyhteyden
katkeamisen vuoksi. Kiinteisto pyritdaan tilusjarjestelemaan viereiseen kiinteistoon.

4.15 Yhteiskuntatalous

Rataosan Turku-Uusikaupunki kehittamisesta on laadittu hankearviointi: Turku-Uusikau-
punki ja Raisio-Naantali -rataosien perusparannus ja kehittdminen / Vaylaviraston julkai-
suja 3/2025. Hankearvio on liitetty osaksi ratasuunnitelmaa, R116 Hankearviointi.

Hankearvioinnissa todetaan, etta Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja kehit-
tdminen ovat merkittava investointi, jonka tavoitteena on parantaa alueen logistista inf-
rastruktuuria ja edistaa kestavaa liikennetta. Kustannusarvio hankkeelle on noin 145 mil-
joonaa euroa (v. 2020=100). Hankkeessa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista ratkaisua
(VE-1ja VE-2), joista VE-2 osoittaa positiivisia hyotyja yhteiskunnalle 30 vuoden ajalta. VE-
2-vaihtoehto tuottaisi nettohyddyt, joiden nykyarvo on 8,7 miljoonaa euroa, ja suhteelli-
sesti hankkeella on positiivinen hydtykustannussuhde 1,21, mika tarkoittaa, etta jokaista
investoitua euroa kohden yhteiskunta saisi 1,21 euroa hyotyja.

Valtiontaloudellisesti hanke vaikuttaa rataverkon kaytostd perittdvien ratamaksujen
myonteiseen kehitykseen ja lisdd myds matkalippujen arvonlisdverotuloja. VE-2 vaihto-
ehto toisi tuloja 0,03-0,04 miljoonaa euroa vuosina 2030 ja 2050 lipputuloverotuksen
kautta. Samalla se vahentaisi tieliikenteen polttoaineiden kaytosta aiheutuvia ymparisto-
haittoja, mika on linjassa kestavan kehityksen tavoitteiden kanssa. Hanke parantaa myos
turvallisuutta, silld henkilonjunaliikenteen kdynnistaminen vahentaa tieliikenteeseen liit-
tyvia onnettomuuskustannuksia noin 1,9 miljoonalla eurolla, mika tuo lisdarvoa koko yh-
teiskunnalle. Lisdksi hanke luo vailillisesti tydpaikkoja seka rakentamisaikana etta pitkaai-
kaisesti parantuneiden liikenneyhteyksien ansiosta, mika tukee paikallistaloutta ja alueen
elinvoimaisuutta.

Vaikka taloudellinen kannattavuus on ollut kriittisen tarkastelun kohteena, on tarkeaa ko-
rostaa, ettd hankkeella on laajempia positiivisia yhteiskunnallisia vaikutuksia. Se parantaa
alueen saavutettavuutta, tukee kestdavaa kehitysta ja kasvattaa liikenneturvallisuutta.
Nain ollen Turku-Uusikaupunki-rataosan perusparannus ja kehittaminen edistavat pitka-
janteistda menestysta ja alueen hyvinvointia.
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4.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakennustdiden aikaiset vaikutukset ndkyvat suunnittelualueen ymparistossa paikalli-
sena raskaan tyémaaliikenteen lisdantymisena (tydmaa-ajoneuvot) sekda mahdollisina ti-
lapéisind estevaikutuksina. Lisdksi rakentaminen aiheuttaa tilapdisida ymparistohairioita,
kuten melua ja paikallisia maisemahaittoja ja polya.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Rakennuskustannusarvio on noin 22,3 M€ (alv. 0 %) hanketehtavat mukaan luettuna
(MAKU-indeksi 145 2020=100). Vaylavirasto vastaa kustannuksista lahtokohtaisesti. Vay-
lavirasto tarkistaa myos nykyiset sopimukset johtojen omistajien kanssa ja sopii erikseen
heidan kanssaan mahdollisista kustannusjaoista. Kustannusjaosta on esitetty arvio doku-
mentissa R119.

Taulukko 5.  Rakennuskustannusarvio

Rakennuskustannusarvio (alv. 0 %) | 22.3 M€
Maa-, pohja- ja kalliorakenteet 4.6 M€
Paallys- ja pintarakenteet 9.3 M€
Jarjestelmat 1.7 M€
Meluesteet ja vaimentimet 0.12 M€
Hanketehtavat 6.6 M€
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruk-
tuuri

6.1 Yleista

Tassa luvussa kaydaan lapi hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruktuuri mukaan lu-
kien maantiet, yksityistiet, laskuojat, laskujohdot seka johtojen ja laitteiden siirrot.

6.2 Kadut

Ei muutoksia katuihin.

6.3 Maantiet

M12373 Tummamaentien linjausmuutos

M1950 Vinkkilantie tasausmuutos paallystystoilla seka jalankulku ja pyoratiet (J1 ja J2)
vaylien tasausmuutokset rakenteilla ja paallystystoilla.

6.4 Yksityistiet

Kirkkomaen tasoristeyksen alue
- Y1 Kirkkomaentie, tasausmuutos ja ajoradan leventaminen
- Y2 Rahkantie, linjausmuutos
- Y3 Linjausmuutos
- Y4 (Hinnontie), tasausmuutos
- Y5 Hinnontie, linjausmuutos kulkemaan Y4 kautta
- Y6 Tasausmuutos
- Y7 Tasausmuutos

Uhlun tasoristeyksen alue
- Y8 Tasausmuutos
- Y9 Alasenkylantie, linjausmuutos
- Y10 Linjausmuutos
- Y11 Linjausmuutos

Sivulan tasoristeyksen alue
- YJ1 Linjausmuutos
- Y12 Linjausmuutos

Vinkkilan tasoristeyksen alue
- Y13 Tasausmuutos

Pankkion tasoristeyksen alue
- Y14 Uusi korvaava tieyhteys Y16 ja Y15 kautta
- Y16 Saarelantie, tasausmuutos liittymassa, levennys tarvittavilta osin, sorastus
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Y15 Uusi korvaava tieyhteys Y16 ja Y14 kautta
Y26 Uusi korvaava tieyhteys
Y27 Linjausmuutos

Kiimkallion tasoristeyksen alue

Y17 Kiimkalliontie, linjausmuutos

Y18 Linjausmuutos

Y19 Tasausmuutos, muuttuu erilliseksi tieksi Kiimkalliontiesta

Y20 Uusi korvaava tieyhteys Maarjarveen Kiimkalliosta Koivulehdontien kautta.
Nykyisien teiden osalta linjausmuutoksia. Linjaus saattaa vield elada kartalla esite-
tystd, silla alueella on pehmeikkoja. Taman vuoksi yksityistierajatkin ovat tdssa
vaiheessa normaalia suuremmalla tilavarauksella.

Y21 Koivulehdontie, linjausmuutos

Y22 Linjausmuutos

Y23 Linjausmuutos

Y24 Koivulehdontie, linjausmuutos, jaa patka kiinteistolle kulkemiseen

Y25 Linjausmuutos

Huoltotiet

Kirkkomaen tasoristeyksen alue

H1 Uusi tieyhteys

Uhlun tasoristeyksen alue

H2 Linjausmuutos

Vinkkilan tasoristeyksen alue

H4 Linjausmuutos

Kiimkallion tasoristeyksen alue

H3 Uusi tieyhteys

6.6 Laskuojat ja -johdot

Laskuojia on yhteensa 29 jotka ovat esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6.  Laskuojat

Laskuoja tai laskujohto Piirustus
Laskuoja 30 R213-1...3
Laskujohto 59 R213-1...2
Laskuoja 31 R213-3
Laskuoja 32 R213-3
Laskuoja 33 R213-3..4
Laskuoja 34 R213-3..4
Laskuoja 35 R213-4
Laskuoja 36 R213-4..5
Laskuoja 37 R213-4
Laskuoja 38 R213-5
Laskuoja 39 R213-5...6
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Laskuoja 40 R213-6
Laskuoja 41 R213-6
Laskuoja 42 R213-6...7
Laskuoja 43 R213-7
Laskuoja 44 R213-7...8
Laskuoja 45 R213-7
Laskuoja 46 R213-8
Laskuoja 47 R213-8
Laskuoja 48 R213-8
Laskuoja 49 R213-8
Laskuoja 50 R213-8
Laskuoja 51 R213-9
Laskuoja 52 R213-9
Laskuoja 53 R213-9
Laskuoja 54 R213-9...10
Laskuoja 55 R213-9...10
Laskuoja 56 R213-10
Laskuoja 57 R213-10
Laskuoja 58 R213-11

6.7 Johtojen ja laitteiden siirrot

Siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, ettd nykyisen rautatiealueen ulkopuo-
lella lunastettavalla alueella sijaitsevien olemassa olevien johtojen ja laitteiden siirtokus-
tannuksista vastaa Vaylavirasto. Johtojen ja laitteiden omistajat vastaavat nykyiselle rau-
tatiealueelle sijoitettujen laitteiden ja johtojen siirrosta seka uusien laitteiden ja johtojen
rakentamistdista syntyvista kustannuksista. Johtojen ja laitteiden tasonnostoista aiheutu-
vista kustannuksista vastaa niiden omistaja.

Tekniseen aineistoon sisaltyvilla johtokartoilla on esitetty mita johtoja on mahdollisesti
tarpeen jatkaa, kaivaa syvemmalle tai suojata. Todelliset suojaus- ja siirtotarpeet tarken-
netaan rakentamissuunnittelun yhteydessa. Toteutusvaiheeseen siirryttdaessa on huomi-
oitava, etta laiteomistajat tarvitsevat riittavasti aikaa johtosiirtojen suunnitteluun.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Rakentamisen aikainen haltuunotto on esitetty suunnitelmakartoilla R213-1...11.

Rakentamisen ajaksi varataan kayttooikeudet seuraaviin yksityisteihin, jotka on esitetty
myos yleiskartalla R212:

e Maarjarventie 720 kohdalta |dhteva yksityistie/metsdautotie radan suuntaan ja
padsta rata-alueelle

e Maarjarventie Maarjaventie 807 asti liittymaan ja liittyva yksityistie kokonaan

e Koivulehdontie, Kiimkalliontieltd Y21 asti

e Yksityistiet/metsaautotiet vélilla Simulan tasoristeys - Keskitalon tasoristeys

e Kaarnantie valilla Simulan tasoristeys - Kiimakallion tasoristeys

e  Myllyniituntie valilla Simulan tasoristeys - Kiimakallion tasoristeys

e Kiimakalliontie valilla Kirkonkyldntie - Koivulehdontie

e Yksityistiet Hinnurintie sekd Mikkelsuontie

e Yksityistiet/metsaautotiet vélilld Kiimkallion tasoristeys - Peltosen tasoristeys

e Yksityistie radan varressa oleville teille Kalannintielta

e Yksityistiet/huoltotiet radan varressa vélilla Peltosen tasoristeys - Pankkion taso-
risteys

e Yksityistie valilla Pankkion tasoristeys - Kalmuntie

e Kalmuntie kokonaan

e Poikkeavat yksityistiet radan puolella Kalmuntiesta - Teiden paatyyn asti

e Toukolantie valilla Y14 - Kalannintie

e Saarelantie valilla Y14 - Kalannintie

e Yksityistie valilla Pankkion tasoristeys - Y14

e Rahkmalantie kokonaan

e Teollisuustie ja siitd jatkuva metsatie Krookilan tasoristeykseen kokonaan

e Yksityistie valilla Krookilan tasoristeys - Rahkmalantie

e Yksityistie valilld Vuotin tasoristeys - Rahkmalantie

e Yksityistiet valilla Luuttolan tasoristeys - llmarisen tasoristeys

e Vinkkilantieltda Hakkurintietad vastapadinen yksityistie

e lImarisentie kokonaan

e Yksityistiet valilla Rahkmalantie — IImarisen tasoristeys - llmarisentie

e Vinkkilantie 16 kohdalla oleva yksityistie

e  Yksityistiet/Huoltotiet valilld Vierunportinoja - Sivulan tasoristeys

e Yksityistie valilla Sivulan tasoristeys - Tie 194

e Yksityistie valilla Lahdingontie - Arvelantie

e Arvelantie valilla Mynamadentie - Alasenkylantie

e Alasenkylantie kokonaan
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e Yksityistiet/Pelto- ja metsdautotiet valilld Uhlun tasoristeys - Peltosen tasoristeys
e Museomadentie kokonaan

e Hankapaantie kokonaan

e Yksityistie valilla Peltosen tasoristeys - Kirkkomdaentie

e Yksityistie valilld entinen Heikkilan tasoristeys - Mynamaentie 209
e Yksityistie valilla Kauraméaen tasoristeys - Kirkkomaentie

e Yksityistie valilla Koivurinnan tasoristeys - Kirkkomaentie

e Yksityistiet valilla Sinimaen tasoristeys - Kirkkomaen tasoristeys

e Kirkkomaentie kokonaan

e Hinnontie valilla Kirkkomd&entie - Hinnon tasoristeys

e Rahkantie valilld Kirkkomaen tasoristeys - Hinnon tasoristeys

e Yksityistiet valilla Hinnon tasoristeys - Mynamaen kuntaraja

7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-
mukset

Maisematyo6lupaa tai toimenpidelupia ei tarvita toiden perustuessa ratalain mukaiseen
hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan.

Hankkeen yhteydessa syntyvien maa-ainesten sijoitusalueille tapahtuvaan loppusijoitta-
miseen tarvitaan lupa kunnan ymparistdviranomaiselta sijoitettavan massamaaran alle 50
000 m3 /vuosi.

Mikali suunnittelualueella todetaan maaperan puhdistustarvetta, on pilaantuneen maa-
perdn puhdistamisen edellyttaman Ymparistonsuojelulain (527/2014) 136§ mukaisen il-
moitusmenettelyn tarpeesta neuvoteltava ELY-keskuksen kanssa.

Ymparistonsuojelulain 118 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtava kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapdistd melua tai tarinaa aiheuttavasta
toimenpiteestd, kuten paalutustoistd, jos melun tai tarindn on syyta olettaa olevan erityi-
sen hairitsevaa. llmoitus on tehtava viimeistaan 30 vuorokautta ennen toimenpiteeseen
ryhtymista tai toiminnan aloittamista, ellei kunnan ymparistonsuojelumaaradyksissa maa-
ratd lyhyemmasta ajasta.

Radalla tehtdvia toita varten haetaan ratatyoluvat ratatyolupamenettelyn mukaisesti.

Kiimkallion palosirkan suojelualueen rakentamistoimenpiteiden osalta tarvitaan luonnon-
suojelulain 83 § mukainen poikkeuslupa. Poikkeusluvan hakuprosessi on kdynnistetty.

Kustannusjaoista on sovittava Vaylaviraston, kunnan ja johto-omistajien kanssa.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Ratasuunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena on toiminut Vaylavirasto, vas-
tuuhenkilona Erkki Makeld. Suunnittelutyon ohjauksesta ovat vastanneet MP Infra Oy,
Mika Pyykold sekd Arkos Oy, Arttu Tuominen. Ratasuunnitelman laatijana on toiminut
Finnmap Infra, vastuuhenkiléna Petri Niemi.

Hankkeen www-sivut:
https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali

Lisatietoja ratasuunnitelmasta antavat:

Vaylavirasto
Projektipaallikko
Erkki Makeld, erkki.makela@vayla.fi

MP Infra Oy
Suunnitteluttaja
Mika Pyykola, mika.pyykola@mpinfra.fi

Arkos Oy
Suunnitteluttaja
Arttu Tuominen, arttu.tuominen@arkos.fi

Finnmap Infra Oy
Suunnittelun projektipaallikko
Petri Niemi, petri.niemi@finnmap-infra.fi
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